Obrnćny automobil Tatra vz. 30 nesl 
v ceskoslovenskć armddć jednotnć 
schóma nepravidelnych poli barev 
okrovć, hnedć a zelenć. 


Tatry vz. 30 se dostaly po rozpadu statu i do vyzbroje ar- 
mddy Slovenskćho śtótu. Zde jim ponechali pivodni ba- 
revnć schóćma, pouze na nókterych vozidlech se objevil na 
vćżi bily dyouramenny kFiż, ćóst Tatrovek nesla na pred- 
nim blatniku znak jezdectva, bilou podkovu s dvou- 
ramennym kriżem. 


Nemecky wehrmacht svyć Tatry prestrikal tehdy 
standardnim celoplośnym nótćrem tmavć śedou 
barvou D Panzer Grau a na bocich doplnil tró- 
moyć kriże v tć dobć poużivanćho provedeni. 
Toto barevnć schóma je rekonstrukci nejpravdć- 
podobnejśtho vzhledu nómeckć Tatry. 


Dalśim stótem, ktery zańadil Tatru 
vz. 30 do svych ozbrojenych sil, se 
stalo Rumunsko. Rekonstrukce vzhle- 
du rumunskć Tatrovky rovneż pred- 
stavuje nejpravdepodobnejśi vzhled, 
standardni nótćr zelenou barvou na 
vsech plochdch a prvni verzi michal- 
skćho kriże — vysostnóho oznaćeni 
pozemnich sil. 
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- MI Abrams (dokonćeni) 
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Umćlć pristavy v Normandii 


Titulnf strana: MiG-21UM v mójitku 1:48 a jeho pfedloha. (Foto: P. Soukop, D. Śperl) 


ZASILKOVA SLUŹBA HaPM E-FIWETIER"TOSZWENTWEY "TETRA NE PST SIR EZGA 


NOVINKA! - HiPM (Ceskź republika) 

1:48 MiG-21UM 1125 KG (vtetnó pośtovnóho a balnćho) 

Kompletni stavebnice vyużivajici vylisky OEZ Letohrad, dopinónć novym resinovym trupem a dalśimi dily. Leptanć dily 
Eduard vóetnó kompletniho interićru. Obtiskovy arśik umożńujici stavbu ćeskć, finskć nebo sovótskć verze. Model je balen 
do klasickć tvrdć krabiGky. Cela vyrobni sórie bude limitovana 500 Gislovanymi stavebnicemi, z Gehoż bude k prodeji uróe- 
no asi 480 kusi. 


NOVINKA! - MBT (Slovensko) - resinovy (epoxy) model 
1:48 _ motor Jumo 211F 69 KĆ 


SECTER (Japonsko) - stfikanć modely vysokć kvality 


1:48 Fiat G.50bis 795 KĆ 
1:48 _ Finsky Fiat G.50 795 K£ 


(pro Ju 87, Ju 88, He 111, S-199, CS-199 aj.) 


karikatury vojaki v mófitku cca 1/12 

Waften SS Soldier and ZB-26 503 KĆ 
U.S. Army Infantrymen and Thompson MIA1 503 KĆ 
FINE MOLDS (Japonsko) 

klasickć stfikanć modely vynikajici kvality s kovovymi dily z bilśho kovu wyrabónć v limitovanć sćrii 
1:48 _ A5M1 Claude fighter 1129 KĆ 1:48  D4Y4 Judy bomber 

1:48  D4Y2 Judy bomber 1340 KĆ 1:48 Nakajima Ki-43II Ko Oscar 

1:48 _ D4Y2 Judy Suisei night fighter 1340 KĆ 1:48 Nakajima Ki-43II1 Otsu Oscar 
1:48 _ D4Y3 Judy bomber 1340 KĆ 


VENTURA (Novy Zćland) - stfikanć modely technologii short run s dily z bilśno kovu 


1340 KĆ 
1129 KĆ 
1129 KĆ 


368 KĆ 
648 KĆ 


1:72 Spitfire PR Mk1 
1:48 Nakajima Kikka 
Eduard (Ceskś republika) 
1:72 Sopwith Baby 

1:72 Sopwith Schneider 
1:48 Fokker E.III 

1:48  SSWDIIII 


1:48 AVIAS 199 


199 KĆ Obtisky: 
199 KĆ 1:48 001 Curtis H-75, MS406 
279 KĆ 1:48 002 P-39, La5, La7 
279 KĆ 1:48 003 P-39, La7, 116 

1:72 001 Sovótskć P-39 
Mimo uvedenć zboż! lze objednóvat cely sortiment lepti. 1:72 002 P-39, La5, La7, |-16 


A+V models (Geskź republika) 
Epoxidovć modely, nókterć dily z bilóho kovu (Kd) a obtisky(O). V$e v mófftku 1/72 


1:72 Ohkatyp 11 81,- 1:72 V-1 

1:72 Ohka typ 42 (dvoumistnó) 81,- 1:72 Kawanishi NIK1 Rex 

1:72 Yokosuka E14Y Glen (Kd) 148,- 1:72  Kyushu J7W1 Shinden (Kd, 0) 
1:72 Heinkel He 162 S (Kd, 0) 118,- 1:72  Kokusai Ki-86 Cypress (Kd, O) 
1:72 Bachem Ba 349A 110,- 1:72 Kawanishi E 15K Norm 

1:72 Bachem Ba 349B (0) 110,- 1:72 Messerschmitt Me 163C-0 (Kd, 0) 
1:72  Fiesler Fi 103 110,- 1:72 Mitsubishi J8M1 Shusui (Kd, O) 


Konverze: 


F-5A-10/F-5B (prizkumna verze P-38) 37,- 
Mitsubishi A6M1 (1. a 2. prototyp) 45,- 
Mistel 1 (na Ju 88A + Bf 109F) 60,- 
Mistel 2 (na Ju 88G + Fw 190A) 60,- 
Spitfire PR Mk. IX 30,- 
Spitfire PR Mk. X 22,- 


Spitfire PR Mk. XI 
Spitfire PR Mk. VI 
Spitfire HF Mk. VII 
plovakowy Spitfire Mk. V 
plovakowy Spitfire Mk. [X 
Dornier Do 335 


Vśechny ceny jsou uvedeny bez pośtovnóho. 
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(pokraćovdni z minuleho cisla) 


Dileżitou roli v problematice pieźiti tanku 
na bojiśti sehrava jeho protipożśrni ochrana, 
kterć se dosahuje vhodnym konstrukćnim ie- 
$enim a instalaci protipożarniho systćmu. 
Nebezpećf hrozi od vybuchu munice, paliva, 
oleji nebo hydraulickć kapaliny. Napfklad 
pfi prorażeni vysokotlakćho potrubi se vy- 
tvafi snadno zapalna a vybuśna smćs. Je 
proto snaha piejft od hydraulickych systćmii 
k elektromechanickym, nebo alespoń tyto 
systćmy umfstit izolovanć od posńdky, jako 
je tomu pravć u tanku MI. Kromć toho je 
tento tank vybaven automatickym proti- 
pożśrnim systćmem, ktery poużivą k potla- 
eni vzniklśho pożaru v bojovć i motorovć 
Gasti hasici smós Halogen 1301. Systćm je 
vytvofen 7 senzory (jde o dvouspektralnf 
infradetektory), kterć automaticky reaguji jiź 
na charakteristicky zablesk vznikajiciho 
pożóru. Senzory nereaguji ovśem na svćtlo 
kapesni svitilny, plamen zapalky, hofici 
cigarety atd. Primórną doba reakce systćmu 
je asi 0,004 - 0,005 s a uhaśeni pożru pro- 
bćhne do 0,2 s, coż je dfive, neź dojde k vy- 
buchu snadno vznćtlivych par. Kromć toho 
mó posadka k dispozici nókolik malych ruć- 
nich hasicich pffstroji. 

Ochranu posadky pied ńćinky ZHN je indivi- 
duślnf, tj. na principu napojeni ochrannych 
masek M25A1 jednotlivych ćleni posadky 
na centralni hybridni filtroventilaćni jednot- 
ku MI3A1. VCasnou vystrahu pied ZHN 
zajiśtuje systćm pro radiaćni (AN/VDR-1) 
a chemicky (M15A2A) prizkum. Samoziej- 
mosti je i vykonnś klimatizace a topeni. 
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AMERICKY TANK 
M 1 ABRAMS 


PROPFILY 


MIA2 bóhem zkoużek ve Śvódsku. 
MIA2 during tests in Sweden. 


Tomdś Andrejsek 


Podstatnou roli pfi bojovć Ćinnosti tanku 
hraje jeho maskovśni s vyużitim zastiraci 
dymovć clony vytvofenć dymovymi granaty 
M76 raże 66 mm, kterć jsou vystfelovśny ze 
dvou Żestihlavńovych vrhaći M250 mino- 
metnćho typu umistśnych po bocich vćże. 
Tyto dymovć granaty jsou naplnćny bliże 
neznamou dymotvornou smósi, kter4 vytvań 
nepropustnć prostiedi nejen pro optickć 
systćmy, ale takć pro termovizni prizkumnć 
a zamófovaci prostfedky a Ćastećnć i pro ra- 
diolokśtory pracujici v pismu milimetrovych 
vln (jde o tzv. metalizovany dym). Granaty 
jsou vystfelovany do okol 30 m a jsou naća- 
sovóny tak, aby Cast naplnć explodovala jeśtć 
pfed dopadem ve v$śce asi 12 m a zbytek aż 
po dopadu. Ućinna dymovń clona se vyvine 
bóhem 3 s asi na dobu I minuty. Kromć toho 
je tank M1 vybaven vozidlovym dymovym 
generatorem VEESS (Vehicle Smoke 
System), ktery je schopen v priibćhu 5 s vy- 
tvofit za zadi tanku clonu o vyśce 8 ma Śffce 
10 m. Toto zafizeni pracuje na principu ne- 
dokonalćho spalovśni minerślnich oleji 
vstfikovanych do vyfuku. 

Vysokou palebnou silu tanku MI zajiśtuje 
integrovany systćm Fzeni palby zahrnujici 
Gislicovy poGitać, terminal pro rućnf zadava- 
ni vstupnich dat, integrovan$ zamćfovać 
stfelce s vestavśnym laserovym dalkomć- 
rem, Cidla pro automatickć zjiśtovóni a zadą- 
vanf vstupnich hodnot a ovlądaci pryky. ZA- 
kladnim ńkolem systómu Fizeni palby je 
rychlć a pfesnć nastaveni hlavnć kanónu 
smórem k cili tak, aby byl zasażen prvni 
ranou s nejvyśśi dosażitelnou pravdepodob- 
nosti. Klićovou soućśsti celćho systćmu je 


integrovany zamófovać firmy GDLS ovlada- 
ny stfelcem a oznaćovany GPS (Gunner 
Primary Sight) stabilizovany pouze ve verti- 
kalni rovinć s piesnosti 0,1-0,15 mrad. Za- 
mófovać slućuje 3 systómy - opticky zamćfo- 
vać pro denni pozorovśni s moźnosti piibli- 
żeni 3x a 10x, termovizni zamćótovać 
(AN/VSG-X) se stejnymi możnostmi pribli- 
żeni (tomu odpovidaji zornź pole 7,5x15? pro 
vyhledźvśnf cfli a 2,5 x 5? pro piesnć zamć- 
feni) a laserovy dalkomćr, poużivajici tech- 
nologii laseru NAYAG pracujici na vlnovć 
dólce 1,54 um. Princip Ginnosti spocivą 
v aktivaci yttrio-aluminiovćho krystalu neo- 
dynem. Vyhodou tćto technologie je zacho- 
vani malych rozmóri a nizkć hmotnosti pfi 
jeho silnóm vykonu. Pfstroj takć nenf tieba 
chladit. Nevyhodou je nebezpeći poranćni 
oći pii zasażeni paprskem. Dosah dalkomćru 
je aź 8000 m s pfesnosti 5 m. Stabilizace 
zamófovaće je neząvisla na stabilizaci kanó- 
nu, ktery je stabilizovan ve 2 rovinńch. Za- 
mótovać je koncipovan jako monokulśrni 
a stielec a velitel tedy hledi do optiky zamć- 
fovaće jen pravym okem. Vnćjśf ćAsti zamć- 
tovate jsou chranćny pancófovym krytem 
s dvfiky, kterą se pi jeho pouźivśni otevira- 
ji. V pfipadć poruchy hlavniho zamólovaće 
mó stfelec k dispozici pomocny optickf 
zamótovać pro denni pouźiti typu Kollmor- 
gen Model 939 s możnosti piibliżeni 8x, 
ktery je umistćn v masce kanónu pod spieże- 
nym kulometem. 

Ćinnost systómu fzeni palby u zakladni 
verze tanku M1 je nasledujici. Po zjiśtćni cile 
a jeho identifikaci (velitelem nebo stfelcem) 
udrżuje stfelec cil v zamórnć destićce zamć- 
fovaće a soućasnć stiskne ovlądaci prvek 
laserovćho dalkomóru, ktery pracuje v im- 
pulsnim reżimu. Jeden impuls, trvajfci asi 
2 s, zahrnuje vyslanf paprsku k cili a jeho 
zpótnć zachyceni po odrażeni od cile. Vzda- 
lenost se zjisti vypoćtem z ćasovćho interva- 
lu, ktery uplyne mezi vyslanim paprsku a ph- 
jmem energie odrażenć od cile. Zjiśteny ńdaj 
o vzdźlenosti je zobrazen v optice stfelce 
i velitele. Stfelec urćf typ vhodnćho naboje 
a nabijeć jej zasune do hlavnć kanónu. Nabiti 
kanónu je v optice zamófovaće oznameno 
svśtelnym signalem, ktery zaroveń informu- 
je stfelce o pfipravenosti k vystielu. Cely 
proces je kontrolovan stieleckym balistic- 
kym poćitacem, ktery prubeźnć pfezkuduje 
spravnć fungovśni vsech soućństi systćmu. 
Automaticky zfskavś informace o vzdalenos- 
ti cile od laserovćho dalkomeru, ńdaje o smć- 
ru a rychlosti boćnfho vótru, kterć monitoru- 
je speciślni senzor ve tvaru trubice v zadni 
Gósti vóże, a dźle ńdaje o poloze hlavnć i ce- 
lćho tanku. Prostfednictvim terminalu jsou 
rućnć zadavóny dalsi ńdaje: druh naboje 
a jeho teplota, opotfebeni hlavnć, tlak a tep- 
lota vzduchu. PoGitać tyto informace zpraco- 
vAvś a na jejich zakladć urćf nastaveni namć- 
ru a odmóru hlavnć, coż provódi elektrohyd- 
raulicky stabilizaćni systóm kanónu. Moż- 
nosti velitele v procesu zamófovśni jsou po- 


PROFILY 


Turbina Avro-Lycoming AGT-1500 sloużi k pohonu M1. 


Avro-Lycoming AGT-1500 turbine powering M1. 


mórnć omezenć. Jeho vlastnf opticky zamćfo- 
vać pro kulomet mą v procesu zamćfovśni 
kanónu omezenć możnosti. Hlavni zamófovać 
GPS sice umożńuje veliteli sledovat to, co 
vidi stfelec, avśak velitel jiź nemiże nastavit 
velikost pfibliżeni atd. Vybavenf tanku dóle 
doplńuje fada dalśich systćmi, zejmćna vy- 
silaśka AN/VRC-12 (pracujici v pismu VKV 
30-76 MHz a zabezpećujici fónickć spojeni), 
nebo AN/VRC-64, vnittni komunikaćni sys- 
tóm AN/VIC-1, navigaćni zafzeni aj. 

Hlavni vyzbroj tanku M1 Abrams pfedstavu- 
je kanón M68A1 raże 105 mm stabilizovany 
elektrohydraulickym systćmem s piesnosti 
0,3-0,4 mrad v horizontślnf rovinć a 0,15-0,2 
mrad v rovinć vertikalnf. Tomu odpovidą 
pfesnost zasahu s odchylkou 0,45-0,6 m, resp. 
0,9-1,2 m pfi vzdźlenosti cile 3000 m. Namćr 
se pohybuje v rozsahu -10? aż +20? rychlosti 
25%,s'. Kruhovy odmćr (3600) probihą rych- 
losti 407.8". Pouźity kanón s drażkovym vyvr- 
tem hlavnć vychózi koncepónć z britskćho 
kanónu L7A1 a jeho hlaveń mą dólku 50,92 
rAżi. Hlaveń m4 termickou ochranu (tj. obale- 


Vnejśi ćóst zamefovaće GPS u tanku MIA. 
External part of GPS gunsight (MIAL). 


ni tepelnć-izolaćnim plśśtóm, ktery brźni jeji- 
mu prohybani zpisobenćmu nestejnomćrnym 
ochlazovanim ohftć hlavnć) a je vybaven 
ejektorem, jehoż ńkolem je odsat co nejvćtdi 
mnożstvi zbylych plynii z vyvrtu hlavnć jeśtć 
pied otevfenim jejiho zavćru a zajistit tak pfi- 
jatelnć prostfedi v bojovćm prostoru. Pravde- 
podobnost zasahu nepohyblivćho standardni- 
ho cile o rozmórech 2,3x2,3 m je asi 90 % na 
vzdalenost 2000 m a 50 % pti 3000 m. Od- 
palovśni nabojii probihź elektricky a rychlost 
stfelby dosahuje 7 ran.min". 

Hlavnim poużfvanym stielivem soudobych 
tanki jsou protipancćfovć podkalibern stie- 
ly (tzv. fpovć). Vzhledem k tomu, że tento 
druh stiel je uróen k nićenf tankii protivnika 
a je tedy z hlediska bojovćho poużiti tanki 
vyznamnćjai, vónujme mu kratkou pozor- 


nost. Podstatou piisobeni Sipovych stiel je” 


vysokA kinetickń energie, kterou probfjejń 
pancff. Takto pisobily i tzv. pribojnć stiely 
(protipancśfovć kalibern( sttely) poużivanć 
ve velkćm rozsahu do konce 2. svćtovć vśl- 
ky, po niż vśak byly vytlaćeny kumulativnim 


, 
DE 


(priipalnym) stfelivem. Vyvoj vfcevrstvych 
pancifii vdak tomuto druhu stel spolehlivć 
odolval a tak nastala renesance priibojnćho 
stfeliva. Ślo vSak jiź o kvalitativnć lep$i, tzv. 
podkaliberni stfely, kterć jsou charakteristic- 
kć tim, że primćór jejich aktivnf (leticf) GAsti 
je men$i, neż raże zbranć, ze kterć jsou 
vystfelovany. Vedenf aktivnf ćństi pi jejim 
pohybu v hlavni zajiśtuje speciślnć feżenć 
vodici pouzdro o priimóru totożnćm s różi 
hlavnć. Po jejim opuśtćni se pouzdro oddćli 
a v letu pokraćuje jen aktivnf ć4st. Prvni typy 
podkalibernich stiel byly bćhem letu stabili- 
zovany rotaci (tzv. stfely APDS, Anti- 
Piercing Discarding-Sabot = protipancćfovA 
podkaliberni stfela s oddćlitelnou vodici 
Gasti). Toto feżeni nebylo pKliś vhodnć 
vzhledem k omezenć dćlce aktivnf Cśsti stfe- 
ly na max. 4-5 rażi (pomćr dólky ku priimćru 
neptesahoval 5:1). Jako ńćinnćjsi se ukazaly 
stiely se Sipovou (kfidćlkovou) stabilizaci 
typu APFSDS (Anti-Piercing Fin-Stabilized 
Discarding-Sabot = protipancćfova podkali- 
berni stfela stabilizovaną kfidólky s oddćli- 
telnou vodici GAstf) u nichź dćlkov omezeni 
nejsou a dćlky 10-15 rażi jsou bćźnć (pomćr 
dólky ku primóru je aż 20:1). Pro jejich pou- 
Żiti jsou vhodnćjśi kanóny s hladkym vyvr- 
tem hlavnć, ale lze je poużit i v drażkova- 
nych hlavnich (vodici pouzdro musf byt ale 
upraveno tak, aby byla vyloućena rotace stie- 
ly). Priibojny ńćinek podkalibernich sttel je 
zavisly takć na materiślu, ze kterćho je tćlo 
sttely vyrobeno. Zpoćśtku se pouźfvala vy- 
soce kvalitni ocel, pozdćji byly stiely dvou- 
dilnć (ocelovć tólo stfely obsahovalo jądro ze 
slitiny wolframu nebo jinćho materialu o vy- 
sokć hustotć) a po definitivnim zvladnut 
technologie wolframovych slitin se stiely 
vyrśbi zcela z tćchto materiślii. Nejnovćjiim 
vysledkem vyzkumu jsou stfely vyrobenć ze 
slitin ochuzenćho uranu. Pro lepŚi sledovśni 
piesnosti stfelby byvaji tyto stfely opatieny 
stopovkou (APDS-T, APFSDS-T, Tracer). 

Z kanónu M68A1 Ize odpalovat nasledujici 
typy nóboji (Ci stiel). 1. generaci podkaliber- 
nich stfel zastupuji typy M392 (APDS-T), 
M728 (APDS) a zejmćna ftada M735 
(APFSDS/APFSDS-T) s wolframovym jąd- 
rem. Zakladni verze M735 s pocśtećni rych- 
losti 1500 m.s' byla pomórnć mślo ńćinnń, 
a proto byla vyvinuta verze M735A1 probije- 
jici 340 mm pancii se sklonem 65, coż ale 
nestaćilo na trojnasobny terć NATO o tlouśt- 
ce 466 mm. Aż verze M735A2 s pocćśtećni 
rychlosti 2134 m.s' tento cil prorśżi na vzdą- 
lenost 1800 m. 2. generaci pfedstavuje piede- 
vśim stłela M774 s jądrem z ochuzenćho 
uranu. 3. generaci zastupuje stfela M833 celń 
zhotoveną z ochuzenćho uranu, ktera pror4żi 
420 mm pancii se sklonem 60? na vzdźlenost 
2000 m. Typy M774 i M833 path do katego- 
rie APFSDS/ APFSDS-T. Kromć uvedenych 
typii podkalibernich stfel Ize poużit kumula- 
tivni stfely M456 (tzv. HEAT-T, High- 
Explosive Anti-Tank Tracer), M393AI (tzv. 
HESH-T, High-Explosive Squash-Head Tra- 
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Prototyp M1E1. PovSimnete si zesflenćho pancefovdni na cele vóże. 
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MIEI prototype. Note reinforced armor at the front of the turret. 


cer, jde o tzv. priipalnou stfelu s plastickou 
trhavinou a mćkkou hlavou), protipćchotni 
naboje M494 (tzv. APERS-T, Anti-Person- 
nel Tracer), dymovć naboje M416 (tzv. WP- 
T) a cvićnć naboje M490 a M393A1 (tzv. 
TP-T, Target-Practise Tracer). Jak jiź bylo 


zminćno, celkov4 zasoba stieliva je 55 kusi. 
Pomocnou vyzbroj tvoff stfechovitć lafetova- 
ny kulomet Browning M2HB róże 12,7 mm 
(ovlńdany velitelem, zasoba 900 nóboji) 
a dva kulomety M240 raże 7,62 mm (piivod- 
nć jde o belgicky typ M.A.G.58, celkov4 z4- 
soba 11 400 nabojń), z nichź jeden je spfaże- 
ny s kanónem (ovlśdń jej stfelec, zasoba stfe- 
liva je 10 000 nóbojń, z nichź 3300 je v poho- 
tovostni poloze v zasobniku) a druhy je takć 
stfechovitć lafetovany (ovladń jej nabijeć, 
zasoba stfeliva je zbylych 1400 nabojd). 

Pro osobni ochranu maji ćlenovć posadky 
k dispozici ćtyfi automatickć puśky M16 se 
zasobou 240 nabojń a jednu soupravu ruć- 
nich granatu M67 (8 kusi). 


III. Modernizace 

Jiź v dobć vyvoje tanku M1 bylo zvażovano 
jeho budouci piezbrojeni. Kanón M68A1 
mól byt nahrazen ńćinnćjśim 120 mm kanó- 
nem. Bylo to vynuceno jiź zminenym zavś- 
dónim vicevrstvych kombinovanych pancifu, 
kterć byly o 20-40 % odolnćjśi vdci stfelim 
typu APFSDS, natoż pak proti rotaćnć stabi- 
lizovanym stfelim typu APDS, kterć poużi- 
val kanón raże 105 mm. Nutnosti se stal pie- 
chod na kanóny raże 120 mm s hladkym 
vyvrtem hlavnć. Na zakladć piedchozich 
testu byl pro tank M1 vybran nćmecky kanón 
Rheinmetall Rh-M-120, nebot prokózal nej- 
lepśi vysledky. Instalaci tohoto kanónu by se 
ale zvyśila hmotnost tanku, sniżila zasoba 
stfeliva a takć by vzrostla cena. Tyto diivody 
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vedly ke snah4m o dalśi vyvoj stavajiciho 
kanónu M68A1, ktery by spoćfval v prodlou- 
żeni hlavnć na dólku 60 rażf. Pro tento kanón 
mćla byt vyvinuta stfela APFSDS novć ge- 
nerace typu XM900. Tento zamćr ale nebyl 
realizovan, nókterć prameny ovśem uvśdćji 
existenci prototypu oznaćovanćho MIE2 
s timto kanónem. 

Jiź poćatkem roku 1980 (tedy kratce po zahą- 
jeni sćriovć vyroby tanku M1) byly na zku- 
sebnim polygonu v Aberdeenu zahajeny 
zkouśky s nóćmeckym kanónem zpoćńtku 
oznaćenym XM256. Testovanć kanóny byly 
opatfeny americkym zavćrem hlavnć, nebot 
piivodni nśmeckć teśeni bylo komplikovanć 
a nespolehlivć, avŚak firma Rheinmetall brzy 
vyvinula zcela novy zavćr. Na poćńtku roku 
1981 jiź bylo 14 zkuśebnich tanki oznaće- 
nych MIEI vyzbrojeno tómito kanóny, coż 
v$ak nebyla jediną novinka. Tanky se vyzna- 
Govaly fadou vylepśeni a bćhem nósleduji- 
cich zkoużek jeśtć k fadć konstrukćnich 
zmćen doślo. Tyto zmćny byly pozdćji apliko- 
vany u sćriovć vyraąbćnych verzi IP MI 
a zejmóna MIAI1. Souhrn modernizaćnich 
opatfeni u tćchto verzi je oznaćovśn jako 1. 
etapa modernizace tanku MI, tzv. Block I. 
Dfive, neź bude nasledovat podrobnćjśi po- 
pis provedenych iprav, vćnujme krątkou 
zminku problematice pomocnć pohonnć jed- 
notky APU (Auxiliary Power Unit), kterą 
byla fe$ena takć poćńtkem 80. let, avśak 
nebyla soućństi modernizaćni etapy Block I. 
Jiź pii zkouśkach prototypu tanku MI bylo 
zjiśtóno, że spotfeba pohonnych hmot u ply- 
novć turbiny po zastaveni tanku pŃliŚ nekle- 
są, avśdak jeji provoz nelze zastavit, nebot je 
zdrojem energie potiebnć k Ćinnosti elektro- 
nickych systóćmi a zejmćna hlavniho zamć- 
fovaće. Tento poznatek vedl k myślence 


vybaveni tanku jednotkou APU, kterą by 
dodavala potfebnou energii pfi daleko menśi 
spotfebć pohonnć latky a turbina by mohla 
byt zastavena. Zpoćńtku byly rozpracovany 
jednotky APU, kterć by se staly trvalou sou- 
Gasti pohonnć soustavy. Ślo o projekty malć 
plynovć turbiny (coź bylo velmi drahć) 
a APU na benzinovy pohon (cena byla nfzk, 
ale provoz byl rizikovy z hlediska vzniku 
pożśru). Nakonec byl vyvinut maly dieselo- 
vy generator umfstćny v samostatnć pancćfo- 
vć schrąnce, kterou je moźno pfipojit k zadni 
ćasti korby tanku. Po vyzkouśenf zaćaly byt 
tyto systómy od roku 1983 dodąvśny k tan- 
kovym jednotkam za ńćelem zvyśeni ekono- 
mićnosti provozu tanku Ml. Vzhledem 
k velikosti a zpiisobu umistćni APU na tanku 
neni vhodnć jeji poużiti pfi bojovć operaci. 

Prvni modernizaci tanku M1 byla verze IP 
MI (Improved Product), sćriovć vyrabćną od 
fijna 1984. Ślo vlastnć o pokraćovnf sćriovć 
vyroby zakladni verze doplnćnć o nćkterń 
zlepieni pfevzata z prototypi MIEI. Pfe- 
dev$im se jednalo o podstatnć zvyśeni pancć- 
fovć ochrany na ćele korby a vćże asi o 30 % 
(byl doplnćn vicevrstvy kombinovany pan- 
cii). Vyzbroj ziistala nezmónćna, pouze ejek- 
tor hlavnć byl posunut bliże k masce kanónu. 
Na prvni pohled jsou dale patrnć zmćny vćże, 
kter4 byla opatiena dalśimi schrankami pro 
pfisluśenstvi po bocich a novć i ze zadni stra- 
ny vćże. Diky tomu se zvćtśŚila prostornost ve 
vóżi a tedy i pohodli posadky. V piedni Ć4sti 
boki vćże byly namontovany schranky pro 
zasobni dymovć granśty. Upravy se dotkly 
i pojezdovćho ństroji, u kterćho doślo k zesi- 
lenf torznich tyćf a tlumići. Boćni pancćfovć 
kryty chranici hnaci kola byly zmenśieny 
vzhledem k zanążeni bahnem (tato ńprava se 
provadóla i u tankń zakladni verze pfimo 


u bojovych jednotek). Urćitć ńpravy byly 
provedeny takć u pievodovky. Nćkolik tanku 
IP MI bylo vybaveno novym pietlakovym 
hybridnim filtroventilaćnim systćmem, ktery 
jiź zabezpećoval i kolektivni ochranu posadky 
v zamofenćm terćnu. Możnost individuślni 
ochrany jako u zakladni verze tanku MI byla 
ponechśna z divodii moźnosti jejiho poużiń 
i pii zastavenóm motoru. Filtroventilaćni 
systćóm je vybaven novym zafzenim M43A1 
pro chemicky priizkum. Hmotnost tanku IP 
Ml diky provedenym zmćnam vzrostla asi 
o I tunu, coż se projevilo mirnym zmenżenim 
maximólnf rychlosti i jizdniho dosahu. 

Po skonćeni zkouśek tanki MIEI bylo v srp- 
nu 1984 rozhodnuto o zahśjeni sćriovć vyroby 
verze MIAI, kterź jiź pfimo vychózela z typu 
MIE. Oficiślni oznateni bylo 120 mm Gun 
Tank MIAI. Prvnf sćriovć stroje opustily 
montóżni linky detroitskćho zavodu v prosin- 
ci 1985. T6ŻiŚtE modernizace spoćiv4 v insta- 
laci jiź zminćnćho nśmeckćho kanónu, ktery 
pod oznaćenim M256 vyrabń v licenci americ- 
ką firma Watervliet Arsenal. Jeho hmotnost 
Cini 1995 kg, celkov4 dćlka dosahuje 5,59 m 
(dćlka hlavnć je 44,17 róŻi, tj. asi 5,3 m) 
a pfedpokladana żivotnost je odhadnuta na 
750 vystfeli. Praktickź rychlost stielby je asi 
9 ran.min"'. Hlaveń je opatfena zvyśenou ter- 
mickou ochranou a robustnim ejektorem. 
Ucinny dostiel kanónu na obrnónou techniku 
je 3000 aź 3500 m. 

Pro kanón byly v USA vyvinuty novć druhy 
nabojń. V kategorii APFSDS/APFSDS-T se 
jedna o stfelu M827 s uranovym jądrem 
a nejnovćjśi typ M829 (cela je vyrobena 
z ochuzenćho uranu). Dźle jsou k dispozici 
viceńcelovć kumulativnf naboje (tzv. HEAT- 
MP/HEAT-MP-T, High-Explosive Anti- 
Tank Multi-Purpose/Tracer) M830 a M859. 
Cvićnć stfelivo zastupuji typy M865 (tzv. 
TPCSDS-T, Target-Practise Cone-Stabilized 
Discarding-Sabot Tracer, cvićną podkaliber- 
ni stiela stabilizovanń kużelem s oddćlitel- 
nou vodici ćasti a stopovkou) a M831 (tzv. 
TP-T). 

Nókterć konstrukćni zmóny tanku MIAI 
jsou stejnć jako u verze IP M1 (lepśi pancć- 
fovani ćelnich ćństi, rozmistćnych schranek 
na prisluśenstvi a dymovć granśty, ńprava 
pojezdovćho ństroji a pievodovky). Kromć 
toho jsou vśechny tanky MIAI vybaveny 
pietlakovym  filtroventilaćnim  systćmem, 
ktery byl u nćkolika stroji IP MI instalovan 
vicemćnć zkuŻebnć. Vćtsina ostatnich zmón 
souvisi ptedevsim s novym typem kanónu. 
Jde hlavnć o mnożstvi a rozmistćni stfeliva. 
Vzhledem k vćtśf różi (a tedy i vćtśim nabo- 
jlim) se vezenś zósoba stfeliva sniżila na 40 
kusń, z nichź 34 je ulożeno v zadni ćasti vćże 
a zbyvajicich 6 se nachazi v pravć stfedni 
ćasti korby v opancófovanćm krytu. Namisto 
th naboji v levć pfednf ćasti korby byla 
umńistćna dal3i palivovą nadrź. Zmćna kanó- 
nu si samozfejmć vynutila i novć konstrukć- 
ni fegeni jeho masky. Pfi tom bylo novć 
vytegeno uchyceni sprfażenćho kulometu. 
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Vnejśt ćdst zameFovaće CITV u tanku MIA2. 
External part of CITV gunsight (MIA2). 

Dźle byla provedena ńprava hlavniho zamć- 
fovace a jeho vnćjśf ćasti byly opatfeny no- 
vym pancófovym krytem. Upravy se dotkly 
i pancćfovych desek obdćlnikovćho tvaru 
zakryvajicich strop nad zasobnikem stieliva. 
V novćm provedeni jsou instalovany pouze 
dvć desky, avśak vótśi velikosti. Z, dalśich 
zmćón jmenujme alespoń novć feśenf sedaćek 
velitele a nabijeće, instalaci novćho typu sen- 
zoru urćenćho k monitorovśni boćniho vetru 
a vyvoj zafizeni pro hlubokć brodćni. PŃ- 
prava na hlubokć brodćni zahrnuje instaląci 
th trubic - na levć stranć korby je vstup a vy- 
stup vzduchu pro filtroventilaćni jednotku 
a tósnć za nim je vstup vzduchu do turbiny. 
V zadni ćasti korby je vyfukovy otvor odva- 
dćjici zplodiny z plynovć turbiny. Usku- 
tećnćnć zmóny vedly ke zvyśeni hmotnosti 
a tomu odpovidajicimu poklesu nókterych 


Od fijna 1988 se rozbćhla vyroba zdokonale- 
nć verze MIA1HA (Heavy Armor), kterą se 
vyznaćuje (jak jiź nazev napovidą) zlepie- 
nym pancćfovanim dosażenćho vyużitim de- 
sek z ochuzenćho uranu. Ućinnost tohoto 
pancife ńdajnć odpovida 1300 mm bćźnćho 
homogenniho pancife pii poużiti kumulativ- 
nich naboji nebo 600 mm pfi poużiti stiel 
typu APFSDS. Tanky tćto verze jsou takć 
lópe pfipraveny na 2. etapu modernizace 
(tzv. Block II), kterą je zamófena na zdoko- 
nalovśni oblasti veleni a fizeni. Konkrótnó 
jde napfiklad o pfipravenf kruhovćho vyfezu 
v pfedni levć ćasti vóże, ktery bude v ramci 
Block II osazen novym zamófovaćem velite- 
le (do tć doby bude otvor zakryt pancófovou 
deskou). Protoźe neni mezi typy MIAI 
a MIAIHA dalśfch zasadnich zmćn, pouźfvą 
se pro nć jednotnć oznaćeni MIA. 

2. etapa modernizace tanku MI, tzv. Block 


II, se dotyka jiź zminónć problematiky C3 
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Detail MRS (Muzzle Reference System) u verze MIAL. 
Detail of the Muzzle Reference System (MRS) at MIAI version. 


(Command, Control and Communications), 
tedy integrovanćho systćmu veleni, ffzeni 
a spojeni. V ramci etapy Block II byla zcela 
piebudovana koncepce elektroniky tanku, 
kterą si zasluhuje podrobnejśf vyklad. 
Uvodem 1ze konstatovat, że z hlediska C3 je 
zakladem elektroniky tanku panel CID 
(Commander's Integrated Display), ktery 
obsluhuje velitel. Je tvofen obrazovkou 
zamófovaće CITV, dale vficeńćelovou obra- 
zovkou a kontrolnim panelem s ovlądacimi 
pryky hlavnich systómń tanku. Termovizni 
zamćfovać CITV (Commander's Indepen- 
dent Thermal Viewer) stabilizovany ve dvou 
rovinach byl vyvinut firmou Texas Instru- 
ments a lze jim pozorovat okoli v rozsahu 
360? (jednź se o tzv. panoramaticky zamćfo- 
vać) s możnosti pfibliżeni 10x. CITV je 
neząvisly na hlavnim zamćfovaći, coź je 
vyhoda, kterou u piedeślych verzi velitel 
postradal. Zfskany obraz je pfenńśen na zmi- 
nónou obrazovku. Velitel ma nyni moźnost 
plnć se vćnovat situaci na bojiśti a vyhledń- 
vat cile, zattmco zamćfovani miże zcela pie- 
nechat stielci. Druhś, viceńćelovą obrazovka 
sloużi k podśvśni informaci o momentślni 
situaci na bojiśti, k zobrazeni mapy vćetnć 
vyznaćeni vlastni polohy, balistickych ńdajń, 
informaci o Ćinnosti systćmu tanku a o pfi- 
padnych poruchach atd. Kromć toho byla 
upravena rukojef ovladaci paky velitele. 
Modernizace elektroniky se dotkla i dalśich 
ćlenii posadky. Stielec m4 k dispozici novy 
elektronicky panel GCDP (Gunner's Control 
and Display Panel) vybaveny viceńćelovou 
obrazovkou a takć novou ovladaci póku. 
Rovnćż vybavenf fFidićskćho prostoru dozna- 
lo zmćn. Noktovizor pro jfzdu v noci byl na- 
hrazen ńćinnćjśim termovizorem AN/VAS-3, 
tzv. DTV, Driver's Thermal Viewer) a kon- 
trolni panel s mechanickymi pffstroji byl na- 
hrazen panelem DID (Driver's Integrated 
Display) s viceńćelovou obrazovkou, kterą 
soućasnć zobrazuje stav pohonnych hmot 
v jednotlivych nądrźich, napćtń elektrickć 
soustavy, rychlost, kompas atd. 

V rmci Block II byla vyvinuta novź radio- 
komunikaćni souprava, navigaćni systóm, 
byly zdokonaleny elektronickć systómy 
zajiśtujici spravnou Ćinnost riiznych soućństi 
tanku a takć systćm Mzeni palby. Vnćjśi spo- 
jeni obstarńva moderni radiokomunikaćni 
souprava AN/VRC-89. Tato VKV stanice je 
chranćna proti ruśeni aplikaci skokovych 
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zmćón kmitoćtu, jejichź poćet se pohybuje od 
nekolika desitek aź po 2000 za I sec. Sou- 
prava path do systćmu SINCGARS (Single 
Channel Ground-to-Air Radio System, sys- 
tćm jednokanślovych pozemnóch a leteckych 
stanic) a plnć vyhovuje pożadavkim C3, 
nebot umoźńuje pasivni odposlech v nadfa- 
zenć siti pfi soućasnćm aktivnim provozu na 
vlastni sfti. Prostfednictvim tćto stanice lze 
pfijimat grafickć i textovć zpravy v digitali- 
zovanć podobć a soućasnć provozovat fónic- 
kć spojeni. 

Urćeni polohy v terćnu zajiśtuje pfesny iner- 
cialni navigaćni systćm POS/NAV (Posi- 
tion/Navigation) firmy Smith Industries, 
ktery vyużiva kosmickć navigace GPS- 
NAVSTAR (Global Positioning System) 
zajiśtćnć 18 drużicemi, kterć syym signalem 
pokryvaji celou zemćkouli. Jeho prostfednic- 
tvim lze nepfetrżitć urćovat polohu s pied- 
nosti do 10 m. 

Pohonnń soustava byla v ramci Block II 
doplnćna o kontrolni elektronickou jednotku 
DECU (Digital Electronic Control Unit), 
diky kterć se podafilo sniżit spotiebu paliva 
asi o 20 %. Tento systćm byl jiź uspeśnć vy- 
zkoużen u nókolika tanki MIAI. 

Dalśimi soućśstmi elektroniky u tćto moder- 
nizovanć verze jsou elektronickć bloky za- 
jidtujici Ginnost systómii vóże a korby TEU 
resp. HEU (Turret/Hull Electronics Unit) 
a senzor monitorujici polohu vóże a korby, 
tzv. HTPS (Hull/Turret Position Sensor). 
Zpracovśni informaci dileżitych pro palbu 
a koordinaci Ćinnosti nekterych systćmi 
(napf. namćrovćho a odmćrovćho mechanis- 
mu) zajiśtuje poćftać o vćtśf kapacitć oznaće- 
ny FCEU (Fire Control Electronics Unit). 
Vśechny uvedenć systćmy jsou propojeny 
informaćni soustavou (soustavou pro pienos 
dat) Military-Standard 1553B DATABUS 
s vysokou kapacitou pfenaśenych informaci. 
Tato soustava je podobną tóm, kterć użfvaji 
bojovć letouny. Je-li elektronika bojovćho 
vozidla integrovana prostfednictvim takovć- 
to informaćni soustavy, poużiva se pro ni 
oznaćenń vetronics (Vehicle Electronics). 
Vlastni systćm C3 tanku se nazyva IVIS 
(Inter-Vehicular Information System). Jak jiź 
bylo uvedeno, jeho klićovym prvkem je 
panel CID. Nyni, po seznameni se vśemi 
pryky vetronics i s informaćni soustavou 
DATABUS, je możnć udćlat si pifedstavu 
o Ćinnosti IVIS na drovni tanku. Jeho velitel 


prostfednictvim CID ziskava informace od 
ostatnich Ćleni posadky (resp. od jejich sys- 
tćmi GCDR a DID), ńdaje o poloze po- 
skytovanć systómem POS/NAV, dle infor- 
mace od vech senzori tanku (zejm. CITV) 
a nakonec miże diky radiokomunikaćni sou- 
pravć pfijimat zpravy riiznćho charakteru od 
nadfizenych slożek, prizkumnych systómu, 
ostatnich tanki jednotky atd. Je jasnć, Że 
operaćni moźnosti oproti piedchozim verzim 
tanku MI vyraznć vzrostly. 

Vyvojovć prace na 2. modernizaćni etapć 
Block II zaćaly v roce 1988, kratce po zahó- 
jeni vyroby verze MIA1HA. Jednotlivć sys- 
tómy vśak firmy vyvijely jiź delśf dobu. 
Prvni prototyp tanku MI s novou elektroni- 
kou byl pfipraven ke zkouskam v prosinci 
1990. Bćhem nich byly takć ovćfovóny drob- 
nć konstrukćni ńpravy. U kanónu byla pro- 
dloużena żivotnost na 1000 vystfeli. Po- 
jezdovć ństroji bylo vybaveno jiź zminćnym 
novym druhem pasi T-158. Zcela novć byla 
vyteśena kopule velitele. Vyznaćuje se osmi 
zdokonalenymi vćtśimi periskopy, jejichź 
optika je odolnćjśi vići pronikani laserovćho 
paprsku. Kopule oznaćeną ICWS (Improved 
Commander's Weapon Station) je nerotaćni, 
a proto bylo novć vyfeseno upevnćni kulo- 
metu raże 12,7 mm. Ten je instalovan na 
otoćnóm prstenci nasazenóm na kopuli. 
Namćr i odmćr kulometu jsou nastavovany 
manuślnć. Nenf jiź możnć externi ovlądani 
kulometu, a proto byl takć vypuśtćn zamćfo- 
vać CWSS. Tank je jinak po konstrukćni 
strance tćmćf totożny s verzi MIA1HA. Jeho 
sćriova vyroba zaćala v listopadu 1992. 
Oficiślnf oznaćeni je 120 mm Gun Tank 
MIA2. Je tfeba konstatovat, że pfes znaćnou 
dokonalost typu MIA2 nenf etapa Block II 
uzaviena. Vyvoj nókterych komponenti 
nebyl jeśtć dokonćen, a proto budou jiź vyro- 
benć tanky MIA2 postupnć upravovany 
v souvislosti se zavadćnim novych systćmii. 
Napt. je plinovan novy laserovy dalkomćr 
s CO,, ktery je plnć slućitelny s termovizni 
technikou (ta zabezpećuje vizuślni priizkum 
v IĆ-ć4sti spektra 8 um - 4 um a tento typ 
laseru pracuje na vlnovć dólce asi 10,6 m) 
a je menśi nebezpeći poranćnf oćf pfi zasaże- 
ni paprskem. O nókterych dalśich uvażova- 
nych systómech bude pojednano v ramci 
popisu 3. modernizaćni etapy Block III. Na 
verzi MIA2 budou v pfiśtich letech upraveny 
takć starsi tanky MI, IP MI a MIAL. 
Vyvojovć prace na 3. modernizaćni etapć 
Block III zaćaly jiź v polovinć 80. let a zahr- 
nuji nejen plany na budouci modernizaci 
tanku MI na verzi M1A3, ale pfedevśim stu- 
dijnf prace na zcela novćm tanku 4. generace. 
V soućasnosti jsou jiź zkoużeny nekterć 
komponenty pro budouci tank, kterć budou 
pii pozdćjśi realizaci Blocku III ovćfovany 
na tancich MIA3. Ćasovć horizonty ńplnć 
realizace Blocku III (tedy dokonćeni vyvoje 
novćho typu) jsou ovlivnćny zahranićne- 
politickymi otazkami globśalniho charakteru. 
Je tieba si uvśdomit, że s rozpadem SSSR 


a Var$avskć smlouvy pominulo nebezpećf 
vzniku 3. svótovć vślky, v jejimź ramci by 
byly evropskć staty NATO ohrożeny pieva- 
hou tankovych vojsk SSSR a jeho spojenci. 
Vyvoj tankovć techniky sovćtskć armśdy 
(zejmóna oćekavanć tanky FST-II a III, tzv. 
Future Soviet Tank) byl proto donedavna 
mocnym stimulem pro vyvoj novćho tanku 
4. generace, ktery by byl nastupcem typu 
Ml. Ekonomickć obtiże Ruska a daliich 
nastupnickych stati SSSR vdak vyvoj a ze- 
jmóna zavadćni novć techniky (napi. typu 
T-90, coż je FST-II) velmi zpomalily. Toto 
byl jeden z hlavnich diivodi omezeni finanć- 
nich prosttedki urćenych na vyvoj novć 
generace americkć tankovć techniky. Dalśim 
divodem je nutnost urychlenćho vyvoje no- 
vćho typu samohybnć houfnice (SH). Zatim- 
co tank MI byl zaveden relativnć nedavno 
(v roce 1981), SH M109 slouź jiź od roku 
1962. Je ovsem moźnć, że vyvoj novć gene- 
race. riiznych druhi bojovych vozidel bude 
probihat soubćźnć a vyvinutć typy tanku, 
SH, BVP a żenijniho tanku budou poużivat 
spolećny podvozek a fadu dalśich kompo- 
nentii (jde o program AFV, Armored Family 
of Vehicles). Definitivni koncepce zatim ne- 
ni stanovena a v nejbliż3f dobć ji nelze oće- 
kavat. Zatim jsou pouze vypracovśny studie 
a probfhś tiibenf nazori a teorii. 

JiŹ na poćatku 80. let se provśdćly urćitć 
experimenty zamófenć na ovćfeni nókterych 
koncepci. V roce 1982 Velitestvi tankovć 
a automobilni slużby US ARMY (TACOM - 
Tank and Automotive Command) zadalo 
vyvoj specialni verze tanku na podvozku 
MI, kter4 se móla vyznatovat samonabije- 
cim systćmem. Tfćlenn posadka byla umis- 
tóna v korbć tanku, ćimź bylo dosażeno 
malych rozmćrii vćże, a tedy i menśf siluety. 
Firma Ford Motor Corp. ptedlożila projekt 
tanku se 105mm kanónem a firma Rhein- 
Metall zase projekt se syym 120mm kanó- 
nem. Vyvoj tohoto zajimavćho tanku oznaćo- 
vanćho XMIE2 byl vśak pro pfedpokladanć 
obtiże a nakladnost dalśiho vyvoje zahy 
ukonćen aniż doślo ke stavbć prototypu. 
Piibliźnć v tćże dobć TACOM ve spolupróci 
s firmami Litton Systems Inc. (USA) 
a Pietzsch Corp. (NSR) vyvinula experimen- 
talni vozidlo SRV (Surrogate Research Ve- 
hicle), kterć bylo urćeno k ovćfeni novć kon- 
cepce rozmistóni posądky a k vyzkoużeni 
novćho systćmu ffzeni palby vćetnć novćho 
zamółovace. Vozidlo SRV nebylo vybaveno 
v6żf, namisto kterć byly instalovany zkouśe- 
nć systćmy a laserovy simulśtor palby. Testy 
probihajici od ćervna 1983 pfinesly urćitć 
poznatky pottebnć pro dalśi v$voj. 

Jak jiźż bylo uvedeno, v soućasnosti jsou 
zkouŻżeny nekterć komponenty vyvijenć pro 
budouci tankovou techniku, a to pfedevśim 
novy kanón se samonabijecim systćmem, 
zdokonaleną pohonna jednotka a automati- 
zovany systćm Hzeni palby. 

Vyvoj novćho kanónu probihś ve vyvojovćm 
stfedisku americkć armady ARDEC (Arma- 
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ment Research Development and Engineer- 
ing Center) za spoluńćasti fady firem. Byl 
zkonstruovan novy typ kanónu s hladkym 
vyvrtem hlavnć oznaćeny XM291, a to raże 
120 mm a 140 mm. Cely program nese ozna- 
teni ATACS (Advanced Tank Cannon Sys- 
tem). Vyrobou prototypu byla . povófena 
firma Watervliet Arsenal. Zkoużky 140mm 
verze kanónu ukazaly zvyśeni ńćinnosti 
kumulativnich stiel asi o 17 %, ale podkali- 
bernich aż o 100 %. Predpoklądaną cena tćto 
verze je ovsem pińliś vysok a kromć toho je 
nutny vyvoj novćho stfeliva pro tuto rażi. 
Pdjde o naboje XM964 (APFSDS), XM965 
(HEAT) a XM966 (TP). Pro ilustraci dodej- 
me, że dćlka naboji se pohybuje okolo 
1,5 m, a proto jsou konstruovany jako dvou- 
dilnć. Zavedeni raże 140 mm lze proto oće- 
kavat aź po delśi dobć, coź vedlo k vyvoji 
120mm verze, kter4 miże pouźivat stfelivo 
kanónu M256. 

S vyvojem kanónu ńzce souvisi i vyvoj samo- 
nabijeciho zafizeni XM91. Diky nśmu klesne 
poćet leni posadky na tfi muże a soućasnć se 
zvyŚi max. rychlost stfelby aż na 12 ran.min'"'. 
Pfedpokladany poćet naboju v zasobniku je 17 
kusi (raże 120i 140 mm). V letech 1987-1988 
firma Western Desing Corp. vyvinula samo- 
nabijecń systćm FASTDRAW pro tanky 
MIAI a MIA2, ktery se sklńd ze dvou z4- 
sobnikii po 18 nabojich. Timto systćmem by 
bylo moźno uvedenć verze tanku dodatećnć 
vybavit, ale realizovano to nebude. Takova 
ńprava by byla velice nakladna a je proto 
vyhodnćjśi poćkat na dokonćeni vyvoje kanó- 
nu XM291 a systćm XM91. Pfi realizaci 
Blocku III pak bude możnć provćst u starśich 
tankii kompletni vymćnu palebnćho systómu. 
Zminćnymi systćmy jiź bylo vybaveno nóko- 
lik zkuśebnich tankii na podvozku M1 oznaće- 
nych CATT-B (Component Advanced Tech- 
nology Test-Bed). Rozsahlymi konstrukćnimi 
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zmćnami prośla piedevśim vćż (je koncipova- 
na jako dvoumistn4 - pro velitele a stielce), ale 
i korba, protoże se zmćnilo rozmistćni zasob- 
ni vyzbroje. V jeji zadni ćasti (pfed pohonnou 
jednotkou) jsou umistćny nad sebou 2 zasob- 
niky podobnć samonabfjecimu systćmu, kterć 
obsahuji celkem 33 naboji róże 120 mm nebo 
22 nabojń raże 140 mm v rozlożenćm stavu. 
Upravy se tykaji rovnćż pohonnć jednotky. 
Budouci tank mą byt vybaven pohonem novć 
generace AIPS (Advanced Integrated Pro- 
pulsion System). Doposud nebylo definitivnć 
rozhodnuto mezi zdokonalenou plynovou tur- 
binou AGT-1500TME vyvinutou firmami 
Textron Lycoming a General Electric a diese- 
lovym motorem XAP-1000 firmy Cummins 
Engine Company. Turbina AGT-1500TME 
mą mit 90 % dili totożnych se zavedenym 
typem AGT-1500, jeji spotfeba je asi o 20 % 
niźśi a max. vykon stoupl asi na 1300 kW. 
Novą pievodovka XT1100-3 zajiśtuje 7 rych- 
losti vpfed a 2 vzad. l2vślcovy dieselovy 
motor XAP-1000 ma dosahovat vykonu aż 
1490 kW. S nim spojeną pievodovka m4 mit 
stejnć vlastnosti jako XT1100-3. Podle nejno- 
vćjsich informaci je davana piednost typu 
XAP-1000. Lepśf jizdni vlastnosti by mćlo 
zajistit novć hydropneumatickć pórovśni, 
jehoź vyvoj byl zminćn v ramci technickćho 
popisu zakladni verze M1. 

Modernizaćni etapa Block III se m4 vyzna- 
Ćovat takć zdokonalenim systćmu vetronics. 
Novć budou feśeny zejm. komponenty zajiś- 
tujici rfzeni palby, kterć by mćly pracovat 
v automatickćm reżimu, tedy automaticky 
vyhledąvat, identifikovat a zamófovat cile 
(jde o tzv. automatizovany systćm Fzeni 
palby). V souvislosti s tim je vyvijen integro- 
vany zamćófovaci systóćm novć generace. 
Dosud użfvany integrovany zamófovać GPS 
slućuje nćkolik systómi (termovizor, opticky 
zamófovać a laserovy dalkomćr). Stfelec 
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poużiva jenom ten systóm, ktery v danych 
podminkach nejlćpe vyhovuje. Jednotlivć 
systćmy vśak majf svć nedostatky (napf. ter- 
movizor nezobrazuje stiny, noktovizor zase 
nelze poużit v hustć mlze nebo koufi, atd). 
Tuto nevyhodu jiż nebude mit vyvijeny 
zamófovać novć generace MTAS (Multi- 
spectral Target Acquisition System) vyvije- 
ny firmou Rockwell, ktery bude integrovat 
dosud poużivanć systćmy a radiolokńtor pra- 
cujici v milimetrovćm pismu. Podstatou Cin- 
nosti MTAS je, źe vdechny systćmy (nejdii- 
leżitćjśf je radiolokśtor a termovizor) pracuji 
soućasnć. Jimi ziskanć obrazovć informace 
zpracuje poćftać, ktery sledovany cil zobrazi 
na obrazovce. Vyhodou je podstatnć kvalit- 
nćjśi zobrazeni, nebot pfi soućasnćm poużiti 
riznych zamófovaćń se podstatnć eliminuji 
jejich specifickć nedostatky v kvalitć zobra- 
zeni. Radiolokator ma dosah do 5 km a sle- 
duje sektor rozsahu 1807”. Zkouśky MTAS 
zaćaly v roce 1990 v APG. Antćna radioloka- 
toru ve valcovćm krytu byla instalovana na 
misto urćenć pro zamófovać CITV u tanku 
MIAI. S timto systćmem se poćitą nejen 
v ramci Blocku III, ale i u soućasnych verzi 
tanku MI. V tćto souvislosti se naskyt4 otaz- 
ka, jak a zda viibec bude vytegeno spolećnć 
umńfstćnf systómi MTAS a CITV na vćżi 
tanku. 
Dalśi soućństi automatizovanćho systćmu 
fizeni palby je instalace identifikaćniho zań- 
zeni BASIS (Battlefied Automatic Secure 
Identification System) vyvijenćho firmou 
McDonnell Douglas, kterć by mćlo mit 
dosah aż 12 km. Realizace tćchto i mnoha 
dalśich ńprav u tanku fady MI je otazkou 
bliżśi Ci vzdźlenćjśi budoucnosti, także nelze 
zatim sdćlit vice podrobnosti. 

(dokonćeni priSte) 


im| 


ZI [BU wa nora aan: b =" 
ZO ICZECZĄEC 
as lz WB KO "LZS 


(Ek 


A szcz ama o A LL 


PROFILY 


M1A1 Abrams 


HPM 5/94 9 


PROFILY 


| a O ZOO ER ZA RE OECD 


Jeden z prvnich vyrobenych Stirlingi Mk. I poużivany u cvićnć jednotky. Dobre je videt stary typ 


| kamuflóże urćeny pro denni bombardovónt. 


One of the first Stirlings Mk 1. of a training unit. The old daily bombing camouflage pattern is well 


seen. 


v souladu se specifikaci kiidla useklo na 
99 stop (30,5 m) a pozdóji to bylo znat. 
Pro dosażeni poźadovanych vykoni bylo 
tedy vybrano pomćrnć krątkć kifdlo s vel- 
kou hloubkou a vysokym profilem, kon- 
cepćnć vychdzejici z kfidla lćtajiciho 
ćlunu Short Sunderland. Bombardćr byl 
koncipovan jako stfedoplośnik. Bćhem 
konstrukćnich praci na typu Short S-29 
doślo k podstatnćmu zvyśeni vahy draku, 
kterą se rychle zvedla z plivodnich 48 000 
na 55 000 liber. Kdyż pak letadla nastupo- 
vala do fadovć slużby, dostoupila maxi- 
mólni vzletova vaha hodnoty 70 000 liber. 
Co to udćlalo s vykony je nasnadć. 

Kifdlo mćlo dva nosniky a klasickou żeb- 
rovou konstrukci, na kterou byl zapuśtć- 


Short Stirling 


Jaromir Miiller 


Vetśina ćtenśfii (a nejen tćch, kteff se zajf- 
mali o letadla z doby druhć svćtovć vślky) 
dobie zna britsky ćtyfmotorovy bombar- 
dćr Short Stirling. Upoutava jiź jen syym 
bizarnim zjevem. Vysoky  podvozek 
s obrovskymi koly, pomćrnć malć rozpótń 
se znaćnou vyśkou profilu a dlouhy plo- 
chy trup jej Ćinf jen velmi tóżko zamćni- 
telnym s jinym typem. Historie jeho vzni- 
ku a pouźiti je dlouh a strastiplna. I na 
nćm se totiź podepsala tehdejŚi kratkozra- 
ka koncepce moderni valky, odmitajfci 
jakykoliv technicky vyvoj, i zkostnatćlost 
tehdejśiho veleni RAF. V duchu piedva- 
lećnć doktriny si vŚichni piedstavovali 
svazy tćżkych bombardćri, chranćnych 
neuvćfitelnć silnou vyzbroji aź osmi kulo- 
meti raże 0,303 palce, za denniho svćtla 
bez pfekażky devastujici ńzemi hluboko 
v tylu nepfitele. V praxi to pak vypadalo 
iplnć jinak. 

Cela historie zaćala v roce 1935. Britskć 
Air Ministry tehdy formulovalo pożadav- 
ky na nahradu stavajicich tóżkych bom- 
bardórii. Piivodnć to mćl byt velky dvou- 
motorovy letoun, pod vlivem Amerićani 
se vśak pozdćji zaćalo uvaźovat o jeśtć 
vćtsim ćtyfmotorovćm letadle s ńćinnou 
obrannou vyzbroji. 

Konećnć 15. ćervence 1936 byly vydany 
specifikace B.12/36, pożadujici dalkovy 
ćtyfmotorovy bombardćr. Mel dosahovat 
rychlosti 230 mil za hodinu ve vyśce 
15 000 stop a jeho dolet mćl byt alespoń 
3000 mil (4828 km). Pres svou velikost 
a vahu mćl byt velmi obratny, jeho 


10 HPM 5/94 


vyzbroj mćla byt soustfedóna do th vćżf. 
Vóże na piidi a spodku trupu mćóly byt 
vyzbrojeny dvóma kulomety, tfeti, za 
ocasnimi plochami, mćla mit kulomety 
ćtyfi. Mćl unćst 4000 liber bomb (1815 
kg) na vzdślenost 2000 mil (3219 km) 
a mćl byt v pfipadć potfeby schopny pie- 
pravit 24 plnć vyzbrojenć a vystrojenć 
pódaky. Vlastnf osądku mćlo Cinit est 
letci. Maximślni naklad bomb mćl byt 14 
000 liber (6350 kg). Velkć naroky byly 
ćinćny i na vlastnosti pfi vzletu a pfistani, 
piićemź nemćl byt zavisly na betonovych 
plochach. Tyto poźadavky tedy vypadaly 
slibnć. Ale... Pfi konstrukci se nepoćitalo 
s vćtśimi bombami, neż byly tehdejśi AP 
o vaze 2000 liber, rozpóti bylo omezeno 
rozmóry standardnich hangari RAF na 
maximalnć 100 stop a zajimavy byl i po- 
źadavek, aby bylo możnć cely bombardór 
rozmontovat na dily takovć velikosti, aby 
byl schopny piepravy ve standardnich 
Żeleznićnich kontejnerech. 

Specifikaci dostalo celkem patnśct firem. 
Z nich pfihlśsily svć navrhy firmy Arm- 
strong Withworth, Avro, Bristol, Handley 
Page, Short a Supermarine. V ńnoru 1937 
skonćilo vyhodnocovśni jednotlivych na- 
vrhi a kontrakt na stavbu prototypi do- 
staly firmy Short a Supermarine. Po bom- 
bardovani zavodiu Supermarine v roce 
1940, pii kterćm vzaly za svć oba prototy- 
py, zbyl jiź jen Short. 

Vyhovćt podminkam specifikaci nebylo 
jednoduchć. Projekt firmy Short poćital 
s rozpótim 112 stop (34,14 m), kterć by 
zarućilo velmi dobrć vlastnosti, zejmćna 
ve vćtfch vyśkach. Air Ministry vśak 


nymi nyty pfipevnćn potah. Bylo v nćm 
dost mfsta pro palivovć nadrże, kterć vśak 
s vyjimkou jednć nebyly samosvornć. 
Motorovć gondoly byly samonosnć. 
V kaźdóćm kfidle byly tfi oddćlenć pu- 
movnice. Do kaźdć se veśla jedna bomba 
o vaze 500 liber (227 kg). Alternativnć se 
v nich daly nosit dalśi palivovć nadrże 
o celkovćm objemu 1991 litri. Podvozek 
se zatahoval pomoci elektromotoru do 
vnitfnich motorovych gondol. Dvć ostru- 
hova kolećka byla rovnćż zatahovaci. 
Trup mćl klasickou konstrukci a sestval 
z celkem ćtyf oddólenych ćasti, kterć se 
spojovaly aż pfi konećnć montażi. Na 
pfdi byla vćż Frazer FN-5 se dvćma kulo- 
mety raże 7,7 mm. V zadnf vćżi typu FN- 
20A byly ćtyfi kulomety stejnć róże. 
Spodni zataźitelna vćż typu FN-25 byla 
vyzbrojena dvćma kulomety 7,7 mm. 

Svćt spól k vślce a nómeckć haraśeni 
zbranćmi udólalo svoje. 11. dubna 1938 
bylo objednano prvnich 1100 kusi, o nćco 
pozdćji byl zahśjen plan L, ktery pożado- 
val vyrobu 1500 Stirlingi. Vyrśbćt je 
mćla firma Short 6 Harland v Belfastu 
a firmy Austin a Rootes. Uvażovalo se 
i o vyrobni lince nókde v Kanadć, ale 
s ohledem na slożitost Stirlinga se od tćto 
możnosti upustilo. 19. zań 1938 vzletl 
Short S-31, coź byla maketa v polovićnf 
velikosti, pohanćn4 ćtyfmi motory Pobjoy 
Niagara. Postavili jej v Rochestru. Byla to 
skutećnć dokonali maketa, jak co do 
aerodynamiky, tak co do podoby. Byla 
v nf dvć mfsta, pro pilota a pozorovatele. 
Vstup byl umożnćno odklopenim krytu 
kabiny. Vrtule byly dvoulistć. Lćtal s to- 
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varnim identifikaćnim oznaćenim M4 
a byl cely stiibrny. Prvni let makety se 
udal za pfisnćho utajeni a za fizeni pfi 
nóm usedl John Parker. 21. fijna prelćtli 
maketu na Martlesham Heath, kde si ji 
vyzkoużeli vojąci. Bćhem krótkych leto- 
vych zkoużek tćto makety se zjistilo, że 
pro sćriovć Stirlingy bude nutnć zvćtieni 
ńhlu nabóhu kfdla pii vzletu. Experti na- 
vrhovali zmónu o ti stupnć, ale vyroba 
pfipravki byla jiź v tak pokroćilćm sta- 
diu, że tak radikślni zmćnu, kter4 by zna- 
menala celkovć pfekonstruovśnf struktury 
stfedni Gsti trupu a celć pumovnice, że to 
jiź nebylo możnć. Nejjednoduśśi bylo 
zwy$it podvozek a taky se to tak vyfeśilo. 
Tento vysoky podvozek pozdćji zpiisobil 
tetnć problómy u fadovych a obzvlśśt 
u cvićnych jednotek. Zvyseny podvozek 
se zkouśel i na S-31. Modifikace byly pro- 
vedeny bóhem listopadu a prvni let se 
zvyżenym podvozkem se konal 22. listo- 
padu. Pak se jeśtć menily motory, byly 
namontovany vykonnćjśi Pobjoy Niagara 
4 o vykonu 115 HP. Zkouśelo se i rohovć 
vyvśżeni vyśkovky. 14. btezna 1939 na- 
vśtivil Rochester kralovsky par a kralovna 
byla pfedvedenim S-31 natolik uchvace- 
na, że si płala celou produkci zopakovat. 
Vzbudilo to znaćnć rozpaky, protoże na- 
pil teplć napil studenć Niagary se jen 
velmi Śpatnć nahazovaly. V roce 1940 
byly na S-31 namontovany makety vćżi 
Boulton Paul typ H a typ O. S touto 
vyzbroji se dólaly zkouśky v aerodyna- 
mickóm tunelu. V roce 1941 byly makety 
demontovśny a S-31 byl znovu uveden do 
letuschopnćho stavu. Do srpna 1942 odlć- 
tal celkem 110 leti. Pak vśak dośly nó- 
hradni dily k opotiebovanym motorim 
a v roce 1943 Śla maketa do Śrotu. 

Prvnf prototyp Stirlinga s tovarnim ozna- 
tenim S-29 a sćriovym ćislem L7600 se 
popryć zvedl do vzduchu 14. kvćtna 19309. 
Jak se ukazalo pi pfistni, byly to vlastnć 
lety dva. Prvni a posledni. Pfi pfistani 
totiź v diisledku selhni brzdy na jednom 
kole doślo ke zborceni podvozku a z leta- 
dla byl vrak. Podvozek tedy bylo nutnć 
pfekonstruovat a hlavnć zesilit. Pojiźdćci 
zkouśky druhćho prototypu zaćaly 21. lis- 
topadu. Probfhaly ćtyfi dny a zabraly cel- 
kem hodinu a ti ćtvrtć. 3. prosince 1939 
druhy prototyp (L7605) konećnć vzlćtl, 
pohanćny motory Bristol Hercules He.1. 
Na zkouśky do Boscombe Down jej ode- 
slali 22. dubna 1940. Piedavaci let byl 
jeho jedenśctym. 

V kvćtnu 1940 vyhlśsil lord Beaverbrook 
absolutni prioritu vyroby Spitfiri, Hurri- 
cani, Blenheimu, Whitleyń a Welling- 
tonii. Nadale nemćly byt objednavśny jinć 


letouny, minimalnć do konce z4f, kdy se 
pfedpokladalo ukonćenf bitvy o Britśnii. 
Mezitim vŚak nabihala sćriova vyroba 
a prvni sćriovy kus vzlćtl jiż 7. kvćtna 
1940 se sćriovym Gislem N3635. Ani 
tento let nebyl bez problćmiu. Pfi startu 
totiź vysadil jeden z motori. Zpisobily to 
problómy s hydraulickym ovladanim pii- 
pusti paliva, kterć mólo oznaćeni Exactor. 
Prvni Stirling mól plvodnć motory 
Hercules II, pouźivaly se i Herculesy I, III 
a XI. Jako druhy kus vzlćtl N3637, ten 
sloużil u firmy Short pro dalśi vyvoj. 
Vyroba pokraćovala velmi pomalu, bylo 
to zpiisobeno Gastymi leteckymi poplachy 
i bombardovanim zavodu Short v Roches- 
teru, ke kterómu doślo 9. srpna. Dalśi 
nólet, tentokrat na Queen's Island, se ode- 
hral 15. srpna. Pro dokumentaci: v ćer- 
venci se vyrobily tfi kusy, v srpnu jeden 
(Żest kusii bylo znićeno pfi bombardov4- 
ni) a v zań dva. Koncem roku to bylo jiż 
patnóct sćriovych kusii. Spodni stieliśtć se 
jevilo jako velmi problematickć a na prv- 
nich kusech bylo demontovśno, pozdćji 
se jiź vibec nemontovalo. Po skonćeni 
bitvy o Britanii se mćl na osobni interven- 
ci lorda Beaverbrooka podstatnć zvyśŚit 
podil bombardovacich letadel v tzv. 
Planu L, vyhlasenćm po Mnichovć. Aby 
nedochazelo ke zbytećnym pritahiim, 
ustavilo ministerstvo spolu s firmou Short 
mobilni skupinu leteckych inżenyrń, kteff 
pak projiźdćli Velkou Britśnii od jihu na 
sever a od ząpadu na vychod a zavódćli 
a kontrolovali praci ve dvaceti riiznych 


podnicich, podilejicich se na vyrobć 
Stirlingu. 

Prvnf ze Stirlingi, vyrobenych v Belfastu, 
vzlćtl 18. fijna 1940 a piedśn byl 25. fijna. 
V dubnu 1941 zaćaly sjiźdćt hotovć 
Stirlingy i z pasu tovarny Austin v Long- 
bridge. 

Po prvnich nśletech se zjistilo, że obrann 
vyzbroj Stirlinga je nedostatećna. Nej- 
prve se tedy montovaly kulomety do boć- 
nich oken, ale ani to nestaćilo. Zaćala se 
tedy montovat hibetni vćż FN-7. 

Vyroba Stirlingi móćla probihat i v Ka- 
nadć. Bylo pro nć vybrano oznaćeni Stir- 
ling B. MK.II a dokonce jiź byla podepsń- 
na objednavka na 140 kusi. Ta byla po- 
zdćji zruśena. Postavily se pouze tfi pro- 
totypy s motory Cyclone. Posloużily pfi 
riznych zkouśkóch. 

Koncem roku 1942 se plynule pfeślo na 
vyrobu novć verze - Stirlingu B.MKLIII. 
Ligily se motory Hercules XVI se zmćnć- 
nymi chladići, hibetnfi vćż Frazer Nash 
FN-50 (tuto vóż nelze povażovat za iden- 
tifikaćni znak verze B.Mk.II, zpótnć se 
montovala i na nćkterć Stirlingy B. Mk.I 
Series 3). 

Jeden Stirling byl i v Sovćtskćm svazu. 
Proć tam neśly dalŚi, nenf dolożeno. Bud 
nevyhovovaly sovśtskym podminkam, 
nebo je prostć RAF s ohledem na potfebu 
vlećnych a dopravnich letadel prostć ne- 
uvolnily. 

Existuji i zaznamy o tom, Że v roce 1943 
lćtal v Anglii jeden Stirling v markingu 
USAAF. Archivy vśak mlćf a nikdo nevi, 


Stirling Mk. I od 218 bombardovaci perute RAF v roce 1942. Sćriovć ćislo je N3725 a byl ztra- 
cen 15. zdńi 1942 pri nóletu na Wilhelmshaven pii pristóvdni. 

Stirling Mk. lof No. 218 Bombing Squadron RAF (serial No. 3725) in 1942. This aircraft was lost 
on landing after an air-raid on Wilhelmshaven on 15th September 1942. 
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Motorovd zkouśka Stirlingu Mk. I provódend pred nalożenim bombami. 
Stirling Mk. I engine test performed in front of lorries loaded with bombs. 


zda se jednalo 'o oficiślni pievod (snad 
k vyzkouśeni typu) nebo jestli to bylo 
nóco zcela neoficiślniho. 

Jako velky paradox pisobf fakt, Że jedi- 
nym zahranićnim użivatelem Stirlingu 
bylo... Nómecko. V noci z 15. na 16. 


srpna 1942 byl totiź nad NEemeckem po- 


$kozen jeden ze Stirlingi B. Mk.I od 7. 
squadrony. Jednalo se o sćriovć Gfslo 
N3705. Nouzovć pfistal u holandskćho 
Borkumu, posądka byla zajiśtćna, pośko- 
zeną plid byla nouzovć opravena a na le- 
tadle se objevilo nómeckć oznaćeni. Stir- 
ling byl pfelćtnut do Erprobungstelle E2 
v Rechlinu a tam zkoużen. Stopy po nóm 
mizi. Nókterć prameny naznaćuji, że se 
snad poużival v ramci specialnich nćmec- 
kych jednotek, ale jakćkoli diikazy chy- 
beji. 


Radovń slużba u RAF 

Jako prvnf se na Stirlingy zaćala piezbro- 
jovat 7. squadrona, reformovana 1. srpna 
1940 v Leemingu. Byla to od roku 1919 
prvni jednotka RAF, vyzbrojeną ćtyfmo- 
torovymi bombardćry. Velel ji tehdy 
Wing Commander P. I. Harris, D. F. C. Jiź 
2. srpna dostali prvniho Stirlinga, N3640. 
Zaćaly intenzivni zkouśky. Koncem zań 
byly u jednotky ćtyfi Stirlingy. Stirling se 
jevil jako velmi stabilni a na svou velikost 
neobyćejnć obratny a mrśtny, coź silnć 
kontrastovalo s neohrabanym dojmem, 
kterym pisobil. Problćmy byly s podvoz- 
kem a motory. Dalśi se projevily pfi 
zkouśkach leti s maximślni zatćżi. Ob- 
zvlaśt za śpatnćho poćasi se nepiiznivć 
projevily vlastnosti, zfiskanć v disledku 
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omezeni rozpćti na tćch 99 stop. Stirlingy 
za takovych podminek ani zdaleka nedo- 
sahovaly poźadovanćho a nutnćho dostu- 
pu. Konstrukce draku vśak byla pevn4 
a vydrżela obrovską pośkozeni. Problćmy 
byly i s prostorovć poddimenzovanou pu- 
movnici. Byla totiź rozdćlena do dlou- 
hych ńzkych pasi, także Stirling sice 
unesl celkem 14 000 liber pum, ale nemo- 
hl nosit velkć blockbustery o vaze 4000 
liber. V praxi se nosily vćtśinou pumy 
o vaze 500 a 1000 liber nebo zapalnć na- 
loże a miny. 7. squadrona se oficialnć pie- 
sunula na zakladnu Oakington. Bylo to 
29. fijna 1940, ale ślo o bohapustou for- 
malitu. Prvnf Stirlingy jim tam totiż doda- 
li aż poćatkem prosince. Prvni mimoradka 
se udśla jiź 9. ńnora 1941. U letadla 
MG-V (N6003) se pied pfistanim nepo- 
vedlo vysunout podvozek. Posadka vyh4- 
zela, co se dalo, a kroużila kolem letiśte 
celych pót hodin. Pak s prazdnymi nódr- 
Żemi piistali na bficho, bez podvozku. 
Nouzovć pfistani pieźila posądka bez vćt- 
ich problómi. 10. ńnora byl podniknut 
ńspóźny nalet na sklady paliva v Rotter- 
damu. Byl to prvnf nślet v historii RAF, 
ktery podnikly ćtyfmotorovć bombardćry. 
Prvnim ćtyfmotorovym bombardćrem ve 
vyzbrojj RAF byl sice Handley Page 
V/1500, ale ten pfiśel pliś pozdć na to, 
aby si jeśtć zalćtal v prvnf svćtovć vślce. 
14. bylo bombardovano Ostende. Pak se 
jednotka pfestćhovala na zakladnu New- 
marker Heath a 17. bfezna napadly Stir- 
lingy poprvć cile v Nćmecku. Bombar- 
dovaly Brómy. Koncem biezna se vrśtily 
na Oakington a 9. dubna mćly poprvć 


napadnout Berlin. To v$ak byl pfiliś velky 
krajic. Stirling N6005 jako nahradni cil 
bombardoval Hannover, N6009 se vrńtil 
po problómech s motory a o N6011 jiż 
vickrat nikdo neslyśel. K prvnimu ńtoku 
na Berlin tedy doślo aź 17. dubna 
(N6010), tćhoź dne byl napaden i Kolin 
(N6009). To vśechno byly zatim noćni 
nalety. Prvni dennf se odehrśl 28. dubna, 
cilem mćl byt Wilhelmshaven. Općt se 
nezdafilo, nahradnim cflem se stal kon- 
voj. VW noci 2. kvótna byl jeden ze 
Stirlingi sestfelen nad Dry Drayton 
nómeckou noćni stihaćkou. Nasledovaly 
dalśi nalety - 25. kvćtna se pćt Stirlingu 
pokusilo bombardovat Kolin, byla zasa- 
źena lod u pobfeżi Holandska a 9. Ćervna 
mćl Stirling moźnost prokazat, co vydrźi 
jeho drak. N6020 vracejici se od 
Dunkirku se vrótil s vice neź 200 dćrami 
po kulkśch dotirajicich Bf 109E. 

Dali jednotkou se Stirlingy se stala 15. 
squadrona ve Wytonu. 11. dubna dostala 
svdj prvnf kus, Ślo o Stirlinga vyrobenćho 
firmou Austin. 30. dubna uskutećnila svdj 
prvni nólet, cilem mćl byt Berlin. Nóletu 
se ńćastnily ćtyfi Stirlingy, ale vdechny se 
zbavily nakladu jeśtć pied Berlinem, nad 


| mósto se źadny nedostal. 


V ćervenci zaćaly v rAmci operace Circus 
lety nad Francii. Stirlingy mćly doprovod- 
nć stfhaće. Cilem akci bylo vylśkat 
nómeckć stihaćky a znićit je vlastnim sti- 
hacim doprovodem. Ve skutećnosti se 
mnoho nómeckych stihaćek neukńzalo 
a na intenzivni flak nemćla tato taktika 
Żadny dopad. V tćmże mósici byl plano- 
van ńtok na nómeckć lodć Gneisenau 
a Scharnhorst. Kdyź bylo v$echno pfipra- 
venć, zjistilo se, że Scharnhorst vyplul. 
Urychlenć tedy vzlótlo pót Stirlingi a na- 
padly jej u La Pallice. Jeden Stirling Żel 
doli, jedna posadka hląsila pfimy zasah 
lodi. Jeden ze Stirlingu 7. squadrony ohlś- 
sil sestiel dvou dotirajicich Bf 109E. 
Tóchto akci se ićastnily obć jednotky. 10. 
zafi 1941 se vypravilo tfinśct Stirlingii do 
Italie. Cilem byl Turin. Velmi nebezpeć- 
ny byl ptelet Alp, diky malćmu dostupu si 
jednotlivć osńdky musely ve tmć hledat 
cestu mezi horami. 28. fijna navśtivilo 
devćt Stirlingi i Plzeń, ale bez vćtsiho 
ispóchu. 

Dalśim vyznamnym dnem byl 24. listo- 
pad. Dva Stirlingy od 7. squadrony bom- 
bardovaly pfistav v Borkumu. Napadly je 
nóćmeckć Messerschmitty Bf 109. Dva 
z nich Stirlingy sestfelily, ale i jeden 
z nich, MG-K, $el k zemi. 

Jeśtć v listopadu se na Stirlingy zaćala 
piezbrojovat i 149. squadrona v Milden- 
hallu. Jejimi kódovymi pismeny byly OJ. 
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2600-ASB. 


The second of four Stirlings Mk. II rebuilt for American Wright-Cyclone R-2600-ASB engines in 


England. 


Ve stejnć dobć se zaćaly od jednotek sta- 
hovat olćtanć kusy, byly u nich rużeny 
cvićnć slożky a 2. ńnora 1942 vznikla 
1651. Conversion Unit. To vśak piedbih- 
me udślostem. 18. prosince 1941 se deva- 
tenct Stirlingii ńćastnilo svćho prvniho 
masovćjśfho nśletu. S doprovodnymi sti- 
haci a jeśtć dalśimi bombardćry napadly 
za dne pfistav v Brestu. Akce byla na ostfi 
noże a padly ji za obćt ćtyfi Stirlingy. 
Nćkolik Stirlingi se pouźilo i pro vyzkou- 
enf radaru Trinity Oboe pfi noćnich nśle- 
tech na Brest. Koncem roku 1942 z nćj 
byl vyvinut vysoce ńćinny radar Oboe. 

V lednu 1942 pieśla na Stirlingy 218. 
squadrona v Marhamu. Dalśim pomocni- 
kem pfi bombardovani se stal Gee. Mól 
dosah asi 400 mil. Navadćnf nebylo vhod- 
nć pro piesnć bodovć navśdćnf, a proto se 
poużfvalo pro noćni ńtoky na velka mósta. 
Navedl bombardćry do cilovćho prostoru, 
ale piesnost, a tim i samotny vysledek 
bombardovani, zavisely na schopnostech 
osądek. Akce za pomoci Gee byly zahóje- 
ny 2. ńnora 1942. Stirlingy se zńćastnily 
bombardovan tovarny Renault v Billan- 
courtu v noci ze 3. na 4. bfezna a ńtoku na 
Liibeck v noci z 28. na 29. bfezna. Jeśtć 
v bfeznu pfeśla na Stirlingy i 214. squad- 
rona na zakladnć Stradishall. Spolu s 218. 
se ńćastnily hlavnć kladenf minovych 
poli, ale pisobily i v ramci tóżkych noć- 
nich nśletii na Nśmecko. V noci z 30. na 
31. kvćtna se ńćastnily prvniho „nóśletu 
1000 bombardćri'** na Kolin. 22. ćervence 
se Stirlingy ńćastnily bombardovani 
Scharnhorstu v La Pallice. To byl posled- 


SCR. FE 


Druhy ze ćtyr Stirlingi Mk. II, pfedelany v Anglii pro americkć motory Wright-Cyclone R- 


nf denni nalet Stirlingi bez stihacfho 
doprovodu. Ukazalo se, że bombardóry se 
samy prostć neubrani. V srpnu 1942 byla 
oficialnć ustavena 8. Group, zvaną takć 
Pathfinder Force. Veleni Bomber Com- 
mand bylo nespokojenć s piesnosti noćni- 
ho bombardovśnf a vyćlenilo nekolik jed- 
notek pouze k oznaćovśni cilii. Ćasti 
Pathfinder Force se stala i 7. squadrona se 
Stirlingy. Pathfinders mćly cil najft, 
osvćtlit a oznacit svćtlicemi. Mćólo to vśak 
nćkolik zadrhelń. Svótlice byly snaśeny 
vćtrem, usnadńovaly nepiótelskć proti- 
vzduśnć obranć vyhledavanf cili, oslńo- 
valy osadky letadel, Gee se Nśmci naucili 
ruśit a i po pfesnćm oznaćeni cili svćtlice 
pochopitelnć po prvnim bombardovanf 
zmizely. Prvnf ostra akce Pathfinders se 
konala v noci z 18. na 19. srpen a cilem 
byl Flensburg. Kompletnf propadak - 
Pathfinders cil ve śpatnćm poćas viibec 
nenaśly. Do konce roku bylo celkem 26 
takovych akci, pfi Śesti z nich se cil viibec 
nepovedlo najit. V listopadu pfibyly dalśi 
dvć jednotky - 75. squadrona (RNZAF) 
na zakladnć Newmarket a 9. v Bottes- 
fordu. Bćhem roku podnikaly Stirlingy 
dalsi dalkovć akce na Milano a Turin. 
Općt problćmy s pfeletem Alp, tćżka pro- 
tivzduśna obrana... Stirlingy se vracely 
jako feśeta, ale vracely se. Bóhem jedno- 
ho z tóchto nóleti, na tovśrnu Fiat 
v Turfnu v noci z 28. na 29. listopadu 
1942, ziskal posmrtnć Victoria Cross Fit. 
Sgt. R. H. Middleton ze 149. squadrony. 
S tćżkym poranćnim hlavy, zpiisobenym 
ilomky śrapnelu, a s vaźnć pośkozenym 


levym kfdlem dotśhl Stirlinga aź k po- 
bfeżi Anglie. Tam vyzval posadku, aby 
vyskakala na padacich. Pćt se jich zachrą- 
nilo, zbylf dva zistali aż do konce s nim 
a spolu s nim se utopili po pfistni na mof- 
skou hladinu. Dalśi posmrtny VC byl udć- 
len Flt. Sgt. A. L. Aaronovi, rovnćż za 
nólet na Turin. Utpćl tćżkć poranćni hlavy 
a pravć ruky a upadl do bezvćdomi. Kdyż 
se općt probral, pfevzal Kzeni Stirlingu 
a chtćl jej dovćst k nouzovómu pfistani na 
Sicilii. Tu vśak minuli a po pśti hodinach 
letu nouzovć pfistali v Bone v severni 
Africe. Aaron zemiel prfśtiho dne vyćer- 
panim. Ve stejnć dobć se pochopitelnć 
lćtalo i nad Nćmecko - dva Stirlingy od 
75. squadrony se vrątily z Nómecka sku- 
tećnć silnć pośkozenć. Jeden z nich mćl 
ustfelenou smćrovku a piidel o jeden 
motor, druhy pfi vzduśnć kolizi s Bf 109 
priżel o tćmćf dva metry levćho kfidla. 

V roce 1943 se zaćaly jednotlivć squadro- 
ny piezbrojovat na novć  Stirlingy 
B. MKIIII a jako nova se k jiź existujicim 
pfipojila 196. squadrona ve Witchfordu 
a 199. v Lakenheathu (Ćervenec), v srpnu 
622. a 623. squadrona v Mildenhallu 
a Downham Marketu. V prosinci se 7., 15. 
a 622. squadrona pfezbrojily na Lancas- 
tery, 623. byla zrużena. 199. squadrona 
byla povćfena zvląśtnimi ńkoly - zasobo- 
vanim partyzanii ve Francii. V kvótnu 
1944 ji pfevedli k 100. Group, v jejimż 
ramci se provadćlo ruśeni nómeckych 
radari, ptedevśim pomoci proużkii Win- 
dow. Vydrżela s tim aź do kvćtna 1945 
a stala se tak posledni jednotkou Bomber 
Command, vyzbrojenou Stirlingy. 214. 
squadrona se piezbrojila na B-17 jiź v led- 
nu 1944. Ostatni pfeśly na Lancastery. 
Posledni nalet se Stirlingy provedla 149. 
squadrona v noci ze 7. na 8. zań. Byla to 
akce proti Le Havre. 

Ale vratme se zpót do roku 1943. Novy 
ministr leteckć vyroby, sir Stafford 
Cripps, pfevzal na zakladć VZeobecnć 
instrukce ć. 78 pod dohled celkovou pro- 
dukci firmy Short. S ohledem na pfipra- 
vovanou invazi do Evropy rozhodl, że 
produkce Stirlingi bude pokraćovat. 
Nadśle vśak mćly Stirlingy vystupovat 
v roli letadel pro dopravu vojakdń a jako 
taźnć. V lótć 1943 byly konvertovny 
pryni dva Stirlingy Mk.IV. Jeśtć do konce 
roku 1943 pfevzala RAF celkem dvanśct 
kusi. Na bojovć lety vlekaly Stirlingy 
bud jednoho Hamilcara, nebo dvć Horsy. 
Pfi cvićn$ch letech utahly aż pót 
Hotspuri. Dostaly se do vyzbroje 38. 
Group (Allied Expeditionary Air Force - 
190. a 622. squadrona ve Fairfordu a 196. 
a 299. squadrona v Keevilu) a jejich prvni 


HPM 5/94 13 


PROFILY 


|EDZDO ZZ ZZ ZZ ZZOZ ZZA ZZO ZZA ZZA ZA 


Po prerazeni Stirlingu k noćnim bombardovacim akcim byla jejich kamuflóż zmenena, jako u 
tohoto Stirlinga Mk. I, sćriovćho ćisla N 6103, od 149. perutć RAF. Pro zóavadu na podvozku 


byl 2. zańi 1942 pośkozen a ndslednć odepsdn. 


The camouflage of Stirlings changed after their transfer to night bombing missions as can be seen 
at this Stirling Mk. I (serial No. 6103) of No. 149 Squadron RAF. It was damaged due to under- 
carriage failure on 2nd September 1942 and consequently cancelled. 


akci bylo vlećenf vysadkovych kluzaki 
Airspeed Horsa vysadkovych zón za 
piedmostim v Normandii za invaze do 
Evropy 6. ćervna 1944. V zań se ńćastni- 
ly operach u Arnhemu a Nijmegenu. 
V błeznu 1945 dopravovaly vysadkaie 
i pfi pfekraćovani Ryna. Kromć vysadko- 
vych operaci dopravovaly munici a potra- 
viny pro vysadkafe, palivo a jinć potieby 


a vybavenf pro 2. TAC. Poużfvaly se i pro 
dalsi specialni operace. Stirlingy MK.III 
a IV od 138., 161. a 624. Special Duties 
Squadron dopravovaly agenty a zbranć 
a vybaveni pro partyzany v okupovanych 
izemich. 138. a 161. lćtaly z Tempsfordu, 
624. z Blidy v severni Africe. Poużfvaly 
se i v ramci Transport Command, tam je 
móly squadrony Ć. 295, 570 a 620. 


PRODEJNA * PRAHA 1, KAROLINY SVETLE 3 


ECKA - MODELAR 


Tentokrate vybirame z nabidky 
Kovozdvody Prostójov 


Mi-8 

Mi-7 

Su 25 

Piper C-4H 

Piper C-4H plovakovy 


Dóle nabizime velky vybór obtisku Propagteam 
vćetnć novinek „Svastiky” v mófitcich 1/72 i 1/48 


Ceny obtisku: 
1/72 

1/72 svastiky 
1/48 svastiky 


Uvedenć modely a obtisky je możno objednat i na dobirku. 
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TEL./FAX: 
02/2423 01 70 


Matchbox 


120,- Kć 
140,- Kć 
95, Kć 
86,- KE 
86,- Ke 


0640610 PBY-5 Catalina 


Revell 
0404013 Mi-24F 


0404018 F-5E Tiger Il 


0404068 AH-1G Cobra 
0404178 He-162 A-2 


0404315 He-11 H-4/H-6 
0404325 B-26 Marauder 
0404328 Lancaster Mk.l 


0404333 F-117 Stealth Fighter 
0404336 F-82 Twin Mustang 


0404341 Bf-110E-1 


0640019 Polikarpov l-16 
0640020 Fiat CR-42 Falco 
0640420 0-130 Hercules 


0404016 YF-22 Lightning 


0404067 UH-1H Gunship 


0404213 Junkers F-13 Seal 


Stirlingy Mk.IV se vyrabóly do poloviny 
roku 1945 a vzniklo jich celkem 579. 
V roce 1944 zaćali spojenci uvażovat 
o dalśich bojovych akcich v Asii. Angli- 
Canć zaćali budovat tzv. Tiger Force. 
V jejim ramci mćla lćtat i posledni varian- 
ta Stirlingu, Mk.V. Ve vyzbroji squadron 
ć. 46, 48, 158 a 242 se zaćaly objevovat 
zaćńtkem roku 1945. Cast 48. squadrony 
se usfdlila na letiśti Cairo West a odtud 
podnikala dalkovć zasobovaci lety na 
Dólny vychod pies Indii a Barmu. V biez- 
nu 1946 nahradily Stirlingy Mk.VI u 299. 
squadrony. Jeśtć tćhoź roku vśak byly 
vsechny Stirlingy u Transport Command 
nahrazeny novymi dopravnimi Avro 
Yorky a ćekala je Śrotiśtć a pak hutć. 
Pokud tedy spoćitime vsechny vyrobenć 
Stirlingy, bylo jich celkem 2381. Vy- 
rabćly se Żest let, sloużily u jedenńcti 
bombardovacich squadron, podnikly cel- 
kem 18 440 bojovych leti, bćhem nichź 
jich bylo znićeno celkem 769, z toho 
v disledku nepiótelskć bojovć ćinnosti 
641 kusi. Na okupovanou Evropu svrhly 
celkem 27 821 tun bomb a asi 20 000 mi- 
nami zaminovaly velkou rozlohu oceśnu. 


(pokraćovdni) 


Praźską 33, 273 51 Unhośt 
tel./fax 0312/98 223 


distribuce plastikovych modeli 


Monogram ——————— 
0515508 A-26 Invader Bomber 1/48 
0574020 0A-4M Skyhawk 1/48 
0574021 A-1H Skyraider 1/48 
0574022 F-6F Hellcat 1/48 


1/72 
1/72 
1/7144 
1/72 


1/144 
1/144 
1/144 
1/100 
1/100 
1/72 
1/72 
172 
1/72 
1/72 
1/72 
1/72 
1/72 


0404364 E-3A Sentry AWACS 1/144 
0404368 C-130 HERCULES  1/144 
0404406 KA-50 Hokum 1/72 
0404407 Bell Huey Gunship 1/72 
0404421 UH-1H Gunship 1/32 
0404528 F-14D Super Tomcat 1/48 
0404773 Bf-110G4 Nightfighter 1/32 
0404789 YF-22 Lightning ll _ 1/32 
0404791 P-38J Droopsnoot 1/32 
0405040 WAGB Burton Island 1/300 
0405045 USS Montrose 1/400 
0405047 USS Valley Forge _ 1/350 
0405048 Torpedo B.PT-117 1/72 


Jednotlivci i kluby mohou vyużit zasilkovć slużby 
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V polovinć 20. let, kdy ćeskoslovenską armada 
dostavala sv4 prvni vydafena obrnćna auta 
Śkoda PA-II, se vcelku neoćekavanć vyskytla 
możnost ziskat za levnćjsi peniz lehćf vozy, 
dokonce schopnć operovat v nepfiliś naroćnćm 
terćnu. Zasloużila se o to kopfivnicka automo- 
bilka Tatra, tehdy pfiśla s revolućni konstrukci 
podvozku, kterą jiź u terćnnich automobili tćto 
znaćky v zakladnich rysech zistala zachovana 
dodnes. Tóżkć obrnónć śkodovky tak byly ve 
vyzbrojnich planech vystfidany lehkymi tat- 
rovkami, ale nadćjnć zapoćaty vyvoj brzy ustr- 
nul na jedinćm, ne zcela vyhovujicim vzoru 30, 
także se ani zdaleka nevyużilo potenciślu tćto 
pokrokovć automobilnf konstrukce. 

Vratme se ale na samy poćśtek. 

V roce 1923 poprvć pfedstavil kopfivnicky 
konstruktćr Ing. Hans Ledwinka svój osobni 
viiz Tatra T 11 s originalnć vyfeśenym Sasi. 
Vpfedu umistćny dvouvślcovy vzduchem 
chlazeny motor byl i s pievodovkou uchycen 
na centralni rouru, jiź probihal hifdel se vzadu 
upevnćnym diferencialem, rozvśdćjicim nahon 
na zadni napravu. Tato elegantnć jednoduchą 
konstrukce dodala vozu vytećnć jizdni vlast- 
nosti, coż prokazal płednim umistćnim 
v mnoha mezinśrodnich zavodech. Postupem 
let se tato stavebni koncepce zdokonalovala 
a dala vzniknout celć fadć ńspeźnych typu 
automobilii osobnich, nakladnńch i speciślnich, 
dnes reprezentovanych Tatrou T 815. 

Ve stejnć dobć, kdy z Kopfivnice vychazely 
prvni civilni vozy s novym Śasi, hledali vojąci 
v ramci motorizace jednotek dólostfelectva 
vhodnć automobily pro dopravu velitelskych 
a pomocnych slożek tćto zbranć v terćnu. 
V letech 1922-25 nakoupila armada ve Francii 
pro zkouśky ćtyfi polopasovA velitelskA auta 
Citroćn-Kegresse a dva tlinapravovć Renaulty. 
Navzdory dobrć reputaci, kterą tyto vozy pied- 
chazela, ćeskoslovenską vojenska sprava 


Vladimir Francev, 
Voj. muzeum Praha, DK Praha 


s nimi spokojena nebyla a hledala proto teŻeni 
u domścich firem. Vojenśti vyzkumnici sledo- 
vali vyvoj v automobilce Tatra, a proto v roce 
1925 vybidli tamni konstrukćni kanceląi 
k rekonstrukci jejich Sasi s centralnf rourou na 
montaż druhć zadni hnaci napravy. Tento 
pokusny tfinapravovy podvozek s provizorni 
karosćrii byl armadć dodan v nśsledujicim 
roce a mezi 4. 12. 1926 a 15. 3. 1927 absolvo- 
val naroćnć jizdni zkouśky o dćlce 10 000 kilo- 
metrii. Pod dozorem Vojenskćho technickćho 
ństavu je provedli Fidići praporu ńtoćnć vozby 
z Milovic, ktefi hodnotili vykony tohoto vozu 
velmi dobie, pesto, źe byl vybaven motorem 
o vykonu pouhych 8,8 kW. Navfc se po nasled- 


nć demontażi v Kopfivnici ukazalo, że veśkerć 
dileżitć soućastky nesou znamky jen minimdl- 
niho opotfebeni. 

Priznivy vysledek zkoużek piimćl vojaky 
k nakupu jeśtć jednoho podvozku, pfićemź oba 
pak byly u firmy opatfeny karosćrii ze żelez- 
nych plechi 5 mm silnych, sestavenych do 
konfigurace obrnćnych aut. Prvni dostal hrana- 
tou nastavbu, uzpiisobenou pro piepravu roje 
pósaki s kulometem - byl to tedy jakysi obrnć- 
ny transportćr - a druhy mćl sloużit jako pie- 
zvćdny (dobovć = priizkumny) viz s osmi- 
hrannou, nahofe otevfenou vćżićkou opatfenou 
stfilnami pro lehky kulomet. Oba absolvovaly 
v ćervenci 1927 spolu s auty Citroćn-Kegresse 
a Renault zkuŻebni jizdu do Krkonoś, kde bez 
problómi dosahly Lućnf a Labskć boudy, 
zanechńvajice svć soupełe daleko za sebou. 
Tćhoż roku se jeśtć zńćastnily zavórećnych 
cvićeni a pak se vratily k vyrobci, aby je zde 
dle pfipominek vojakń adaptovali. 

V prosinci 1927 si do Kopfivnice pro upravenć 
Tatry T 26 pfijel kpt. Nśmec od praporu ńtoć- 
nć vozby. Obrnćny transportćr byl tehdy zmć- 
nóćn na obrnćnć auto vybavenć nizkou cylind- 
rickou otoćnou vćżićkou, vyzbrojenou tóżkym 
kulometem vz. 7/24. Jiź 9. tnora 1928 se naśe 
prvyni jednotka obrnćnych vozidel pochlubila 
svymi tatrovkami v Praze pfi navśtćvć prezi- 
denta T. G. Masaryka ve Vojenskćm technic- 
kćm ństavu. Vozovy park praporu se v tćmże 
roce rozrostl o dalśich devćt podvozki Tatra 
T 26/30, kterć dflny jednotky opatfily karosćri- 
emi ze dieva, simulujicimi vzhled obrnćnych 
aut s kulometnou vyzbroji ve vćżićkąch riz- 
nych druhi. Na zakladć objednavky MNO ćj. 
17608 Taj-V/3 odd. 1928 vznikl takć vćtśf viiz 
Tatra T 34, vybaveny Żestivalcovym motorem 
a karosćrii ze żeleznych plechii 5,5 mm sil- 
nych, pifevzaty v Kopfivnici 8. srpna 1929. 
Prapor ńtoćnć vozby tak v pribćhu tń let 
vzrostl o tucet teróćnnich „obrnónych* tatrovek, 
także jeho personal mohl hromadnć cvićit na 
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Prototyp AO vz. 30 na podvozku Tatra T26/30, Milovice 1930. 
Armored car Type 30 prototype built on Tatra T26/30 undercarriage, Milovice 1930. 


tćto novć technice. Zvlaśtć v dobć zavórećnych 
cvićeni 1928, 1929 a 1930 se nasadily vsechny 
tyto vozy v ramci ćtyf Ćet, aby se vyzkouśely 
riznć taktickć ńkoly v ramci póchoty i jez- 
dectva. 

Kdyź si vojńci se Śestikolovymi Tatrami dosta- 
tećnć vyhróli, seśla se poćdtkem dubna 1929 
v Milovicfch ministerska komise, aby urćila, 
jak mą budouci lehkć obrnónć auto vypadat 
a ćim jej vyzbrojit. Usnesla se na jednom leh- 
kćm kulometu ZB vz. 26 v otoćnć vćżi tvaru 
komolćho kużele a druhćm ve stiilnć spolu- 
jezdce vedle fidiće. Na zakladć pożadavki 
vojakń Tatra o dva mćsfce pozdćji piedlożila 
nabidku projektu prototypu, pro jehoż stavbu 
se vyużilo podvozku jednoho zkużebniho vozu 
T 26/30. Ten byl v Kopfivnici opancófovan 
kvalitnimi plechy sily 5,5 mm z ocelśrny Poldi 
na Kladnć za 97 500 Kć. Pavodni dodaci Ihita 
do 20. 10. 1929, ani prodloużena do konce 
roku dodrźżena nebyla, a milovicky prapor se 
prvni bojovć tatrovky nakonec doćkal aź 11. 
tervence nasledujicfho roku, także sotva stihla 
vyzkouśeni v rimci manćvru 1930. 

Dne 11. prosince byla svolna vyzbrojni komi- 
se sestavajici z 21 zastupcii riznych vojen- 
skych organi za piedsednictvi samotnćho 
pfednosty II. - zbrojniho odboru MNO gen. 
Netika, aby rozhodla o oficialnim zafazeni obr- 
nćnć tatrovky do arzenślu armady. Pfiznivy 
referat o vyvoji Tater podal nejzkuenćjśi Ces- 
koslovensky tankista kpt. Berger z Vojenskćho 
technickćho ństavu, a tak byl bez debat schvń- 
len do vyzbroje „obrnćny automobil vzor 30 
(OA vz. 30)". Zśroveń se pod stejnym vzorem 
zavóadćly i osobni velitelsky automobil a na- 
kladni 1,5 t auto pro telegrafisty, vsechny vyu- 
Żivajici Sasi Tatra 26/30. Po potvrzeni tohoto 
rozhodnuti naćelnikem hlavniho śtabu vyślo ve 
Sborniku diivórnych vynosń ć.l ze dne 3. 2. 
1931 oznameni, źe MNO tento automobil 
zavedlo, ćimź byla celń procedura uzavtena. 
Zdalo by se, że objednavce sćrie obrnónych aut 
vz. 30 jiź nestoji nic v cestć, ale fakticky trvalo 
jeŚtć tfi roky, neź se armada doćkala prvni par- 
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tie z 51 objednanych vozu. Cely rok 1931 i ten 
nasledujfci se riznć vojenskć organy dohado- 
valy, kolik vlastnć tćchto aut budou potiebo- 
vat, na jakou nakupni cenu pfistoupit a ven- 
koncem, jak potfebnć penize vydolovat z hube- 
nćho vojenskćho rozpoćtu. Oproti drahym obr- 
nćnym automobilim Śkoda PA-III, kterych 
armada zakoupila jako vzor 27 pouhy tucet 
(dalśf tri ziskala vymćnou za tii starśi PA-II), 
byly tatrovky vfce neż tfikrat lacinćjSi, a tak se 
jich dalo opatfit mnohem vice. Proto jiź 15. 
prosince 1931 podepsala vojenską sprawa s fir- 
mou Tatra tajnou dohodu (ćj. 394 Taj V/3 
odd.) v niź se zavazala nakupovat obrnónń auta 
u ni, pokud budou odpovidat jejich poża- 
davkium. 

Vyzbrojni program z poćątku roku 1931 pied- 
poklądal postaveni 28 ćet obrnónych aut, jed- 
nak pro smiżenć piezyćdnć oddily peśich divi- 
zi, menśi ćast pro automobilni eskadrony jez- 
deckych brigad. Jeśtć ten rok mćly zbylć atra- 
py Tatra T 26/30 - osm vozd, dostat pancćfo- 
vou karosćrii, v nAsledujicim roce pak chtóla 
armąda pievzit 43 novych vozi OA vz. 30. 
Nakonec v letech 1934 a 1935 mćly byt dodń- 
ny Tatry s protitankovou vyzbroji (velkoraż- 
nym kulometem ći malym dólem), po jednom 
pro kaźdou ćetu - celkem 26 aut. Postupem 
Ćasu se terminy prodlużovaly aż do konce roku 
1937, pak vzhledem k reorganizaci armady 
stoupla potfeba na celkem 62 kulometnych 
a 55 dćlovych Tater, a nakonec se vie zreduko- 
valo na piivodni odhad 51 OA vz. 30. Z toho 
vychazela objednavka ze 6. biezna 1933 
(MNO ćj. 57 Taj. V/3. odd. 33) na osm pancć- 
tovani a 43 kompletnich OA vz. 30 s dodaci 
Ihiitou do konce roku. 

V ramci pifpravy sćriovć vyroby odeslali zby- 
lych osm podvozki Tatra 26/30 z Milovic 31. 
fijna 1932 do Kopfivnice k opancófovśni, ale 
mezi tim se znovu zmćnila situace a tyto vozy 
nakonec dostaly podobu otevfenych osobnich 
velitelskych aut. Firma totiź v roce 1933 vyvi- 
nula zesilenć Śasi s vykonnćjśim motorem 
o 22 kW, oznaćenć jako typ Tatra T 72, a na- 


bidla jej k realizaci sćriovych OA vz. 30. Ob- 
jednąvka se tedy v tomto smyslu zmćnila, pii- 
Cemż jeji celkova hodnota se zvyśila ze 7 974 
940 KĆ na 8 314 960 KĆ (za 51 kompletnich 
aut) a dodacf Ihiita se prodloużila pouze o tfi 
mćsice. 

V Kopfivnici se prace na OA vz. 30 rozbćhly 
v srpnu 1933 pod dozorem kpt. Teodora Ro- 
sola, zkuśenćho distojnika milovickćho pra- 
poru ńtoćnć vozby, piićemź za firmu byl zod- 
povćdnym za tuto objednavku Ing. Radimsky. 
Z Kladna sem zaćaly dochazet soupravy pan- 
cćfovych plechi, także v prosinci byla zahóje- 
na montaż karosćrii. 29. ledna 1934 pievzali 
ząstupci milovickćho ńtvaru, ktery mezi tim 
povyśŚil na pluk, prvnich Żest OA vz. 30 s evi- 
denćnimi ćfsly 13376 aź 13381. V ramci pieji- 
macich zkougek musel każdy viiz absolvovat 
zkużebni jizdu a jeho pancii se podrobil ostie- 
lovanf z puśky ze vzdźlenosti 100 metrń, 
jemuź dle protokolii vsechny automobily odo- 
laly. 

Po dodźnf dalśi partie 16 OA vz. 30 vojści do- 
Casnć zastavili 14. ńnora 1934 odebfrśni dal- 
Sich vozd, a to z toho Żertovnćho dlivodu, Że 
v Milovicich pro nć zatim nemćli dostatek 
garążi. Kapitan Rosol proto mezi 28. ńnorem 
a 28. bieznem pievzal za vojenskou spravu 
zbylych 29 obrnónych aut pfimo v zavodć, kde 
pak ziistala ulożena aź do 18.-20. ćervence 
1934, kdy si je Milovićti odvezli domu. 

Novą OA vz. 30 byla v ramci pluku ńtoćnć 
vozby rozdćlena do 1. a 2. vycvikovć eskadro- 
ny obrnenych automobilu, pfićemź vćtśina 
vozii se zafadila do stavu argumentovanych 
pro vślećnć poćty. Po dvou autech dostaly 
bojovć eskadrony jednotlivych jezdeckych bri- 
gad, podiizenych zemskym vojenskym velitel- 
stvim a dislokovanć v Pfeloući, Brnć, Brati- 
slavć a Kośicich. 

Netrvalo vśak dćle neż rok a jeden pluk se roz- 
mnożil na tfi, a tatrovky se stćhovaly do 
novych posądek. V Milovicich zdstalo 9 vozd 
u PUV-I, prototyp a dva sćriovć u UGiliśtć 
ńtoćnć vozby, kde naśly konećnć ńtociśtć tćż 
prvni Tatry T 26 a destivlcov4 T 34. U PUV-2 
v Olomouci se umfstilo 13 OA vz. 30 a zbylych 
27 u PUV-3 s velitelstvim v Turćianskćm Sv. 
Martinć, jehoź 1. rota móla 12 aut v Bratislavć 
a 2. rota s 15 vozy byla dislokovana v Kośi- 
cich. Reorganizace ńtoćnć vozby vśak pokra- 
Covala se żeleznou pravidelnosti każdy nasle- 
dujfcf rok. Pfi tć prvni odevzdala kośicką 
2. rota PUV-3 devćt vozi do Milovic ke 2. rotć 
PUV-1, v roce 1937 se tato jednotka rozśffila 
jeśtć o dvć auta UGiliStć, kterć se pfestehovalo 
do Vyśkova a nakonec sedm OA vz. 30 na pou- 
hych 22 dnii v roce 1938 ziskal ze staje PUV-1 
novć postaveny PUV-4. 

Pótiletń slużba OA vz. 30 v ćeskoslovenskć 
armódć se vyvijela ponćkud jinak, neż piedpo- 
klądaly piivodni plany. Jiź zavóry z manćvrń, 
kdy bylo nasazeno 11 jeśtć nebojovych tatro- 
vek, ukązaly, że celou Śffi taktickych ńkoli 
kladenych na tyto vozy neni moźnć realizovat, 
coż zkużenosti nsledujicich let jeśtć zvyrazni- 
ly. Chyba nebyla v samotnć technickć kon- 
strukci, kter4 dodnes dobfe slouźi vojakiim, ale 
poddimenzovśni motorickć, pancćfovć ochra- 
ny i vyzbroje nakonec odsoudilo OA vz. 30 do 


Stirling Mk.l patfici 7. bombardowaci peruti poćdt- 
kem roku 1941, s pivodni podobou kamufldże 
a volacimy pismeny v $edć barvć. Letoun pochdzi z 
1. vrobni sćrie, jeStć bez horni streleckć vćże. 


Stirling Mk.l od 1 49. bombardovaci perutć RAF po- 
ćdtkem roku 1942. Tento stroj pochdzi z III. vyrob- 
ni sćrie, coż potvrzuje horni stfeleckó vćż. Cern 
barva je jiż protażena k horni ćdsti trupu. Volaci 
pismena jeste sedd. 


Stirling Mk.l, N 3705 od 7. squadrony RAF. 
16. srpna 1942 nouzoyć pristal na izemi okupo- 
vanćho Nizozemi. Pro jeho malć poskozeni byl Ne- 
mci opraven, prestrikain na spodnich plochach zlu- 
tou barvou, opatren nćmeckymi vysostnymi znaky 
a poslin ke zkouskim do Rechlinu. Po$kozend 
predni vćż byla sejmuta a prid' zakryta pldtnem. 


Smutny konec jednoho z ukoris- 
tćnych Stirlingi na jihonemec- 


kćm letiśti. 


Dalśi jednotkou poużivajici Stirlingy byla 199. squadro- 
na RAF. S timto strojem verze MK.III lćtal mimo jinych 
i pilot F/O Broadfield z letiśtć v Norfolku v roce 1944. 


I 


Piivodni podoba jednoho ze dvou finskych MiGi-2 I UM 
dodanych ze Sovćtskćho svazu v polovinć sedmdesdtych 
let. Druhy stroj dostal oznaćeni MK-107. 


Vsechny tri kresby 
stroje, jeż umożńuje | 
vebnice firmy HiPM. 


II HPM 5/94 


1 BRSNNY Pow 
: o AW je "RZA 


tniósąsih ENY 


PC" 


wagi 


Velice zajimavć oznaćeni (velkć oko) do 
stal zde zobrazeny MIG-21UM VVS So- 
vetskóho svazu poćdrkem 90 let operujici 
na Ukrajine. 


Pro dodeldni vaseho modelu, zejmćna 
s vyużitim lepui firmy Eduard ć. 48- 
001, do vsech podrobnosti pfindSime 
nekolik detailnich zdbćri. 


Foto: P. Soukop 


Rozhodnć nejneobvyklejsi zbarveni mó treti stroj, ktery nabizi stavebi J 
ce HiPM. Jednd se o letoun ć. 31 71 z doby pisobeni na żateckćm l 1 
ti. Po opravć byl prestrikin bezbarvyym lakem, kter velice zóhy 7) 
a postupnć se zaćal z exponovanych mist odlupovat. Na podzim 14 
jeśtć dostal pfimalovanou żraloći tlamu, kterd ale na letounu nez: 
dlouho. Soućasnd podoba letounu, umożńujici nizornć pochopeni 
mavćho zbarveni, dislokovanćho na letiśti v Ćóslavi je vlevo. 


Ysechny tri kresby predstavuji 
stroje, jeż umożńuje postavit sta- 
vebnice firmy HiPM. 


Velice zajimavć oznaćeni (velkć oko) do- 
stal zde zobrazeny MiG-21UM VVS So- 
vetskćho svazu poćńtkem 90 let operujici 
na Ukrajine. 


Pro dodćldni vaseho modelu, zejmóćna 
s vyużitim lepti firmy Eduard ć. 48- 
001, do vsech podrobnosti prindSime 
nekolik detailnich zdberi. 


Foto: P. Soukop 


Rozhodnć nejneobvyklejsi zbarveni mó treti stroj, ktery nabizi stavebni- 
ce HiPM. Jednd se o letoun ć. 31 71 z doby piisobeni na żateckćm letis- 
ti. Po opravć byl prestńikón bezbaryym lakem, kter$ velice zóhy zeżlout 
a postupnć se zaćal z exponovanych mist odlupovat. Na podzim 1990 
jeśte dostal primalovanou żraloći tlamu, kterd ale na letounu nezistala 
dlouho. Soućasnd podoba letounu, umożńujici nazornć pochopeni zaji- 
mavćho zbarveni, dislokovanćho na letiśti v Ćóslavi je vlevo. 


Sechny tri kresby predstavuji 
roje, jeż umożńuje postavit sta- 
bnice firmy HiPM. 
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Nieuport X., se kterym lótal Kazakov zhruba od poćdtku 
roku 1916 a s nimż mimo jinć dosóhl i syć 2. a 3. potvr- 
zenć vzduśnć vitezstvi. V letounu pivodnich barev plótna, 
kovu a dreva je kyjevskym konstruktćrem Jordanem za- 
budovdn koristni nómecky kulomet LMG O8 chlazeny vo- 
dou. Na motorovćm krytu je zpredu kresba dvouhlavć 


j 
Fl 
Ji 


21. 12. 1916 byl v souboji nad Luckem zasażen A. A. Kazako- 
vem Hansa Brandenburg C. l. 27.14 od Flik 10. Pilot korp. Jo- 
hann Kólbl souboj nepreżil, pozorovatel Obh. Franz Weigel (sóm 
lehce zranćn) vsak dokdzal s letounem pristót na ruskćm ńzemi. 
Stroj v barvć materiólu je kreslen bez vyzbroje, jejiż presnou podo- 
bu se zatim nepodarilo zjistit. 


Od lóta a możn uż od jara 191 7 usedal Ka- 
zakov do kokpitu zobrazenćho Nieuportu XVII. 
Hlinikovou barvou (postupne sednouci) natreny 
stroj nesl na smórovce emblćm 19. stihaciho 
oddilu — bilou lebkou se skriżenymi hnóty na 
ćernćm podklade. Cern$ byl rovnćż stfed vrtule. 


Rekonstrukce vzhledu stroje Sopwith I 1/2 Strutter, s nimż vzlótl 
7. 12. 1918 velitel 1. Slavo-British Squadron A. A. Kazakov s pozo- 
rovatelem Normanem Shrivem z leti$tć Berezniki na prizkum posic 
| bolseviki. Kazakov se vśak z letu vrócil zranćn a nelćtal aż do konce 
iinora 1919. Plńtnem potażenć soućdsti letadla nesou hlinikovy ndićr, 
pouze vrsek trupu kolem otvori pro pilota i pozorovatele je tmavć zele- 
ny. Touto barvou jsou natfeny rovnćż vsechny vzpery. Prid' zdstala 
v barvć plechu. 


Valka 
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role outsidera. Slaby motor a subtilni podvozek 
nedovoloval vozu pouśtćt se do slożitćjsiho 
terćnu, nebot pfekraćoval pouze piilmetrovy 
pfikop a ćtvrtmetrovy stupeń a diky vysokćmu 
tćżiśti se pfi boćnim naklonu snadno pievrótil. 
Śestimilimetrovć pancćfovóni neskytalo spo- 
lehlivou ochranu ani proti normślnimu, natoż 
priubojnćmu póćchotnimu stfelivu raże 7,92 
mm. A nakonec dva lehkć kulomety ve vy- 
zbroji s pouze dvacetirannymi zasobniky neza- 
rućovaly palebnou hustotu nutnou pro fadu 
ńkolii na tato auta kladenych (dotyk s nepfite- 
lem, istupovy boj, kryti boki jednotky). 

Po pfevzeti OA vz. 30 v roce 1934 vcelku pie- 
kvapivć pisobil nazor jak zastupcii ńtoćnć 
vozby, tak jezdectva, że se jim tato auta vlast- 
nć k nićemu nehodi. Diivodem byly jednak 
vyse zminćnć nedostatky, ale takć nadćjny 
vyvoj lehkych tankń, schopnych zastoupit obr- 
nćna auta v fadć taktickych situaci. Koncem 
roku tedy padlo rozhodnuti dalśi obrneną auta 
neobjednóvat a stavajfci vyużit v rAmci jedno- 
tek jezdectva doćasnć pro piezvćdy do dodanf 
novych vozidel, o jejichź alespoń pfibliźnć po- 
dobć nemćl nikdo piedstavu. Tim padla takć 
otazka dćlovych Tater, diskutovanych uż dva 
roky ve vojenskych kruzich. Tatra T 72 (OA 
vz. 30) nebyla samozfejmć schopna montaże 
vice jak dvoumetrakovćho dćla raże 37,2 mm 
namisto lehkćho kulometu, ba i umistóni vyvi- 
jenćho kulometu raże 14,5 mm by bylo proble- 
matickć. Reśeni mohlo pfedstavovat pouze po- 
stavenf novćho robustnfho auta, a k tomu se 
Tatra kupodivu chystala aż v zań 1934. Neż 
vSak mohla vypracovat projekt, zajem vojaki 
o obrnćną auta spadl na nulu. Byla to Skoda, 
propósla se tak możnost zalożeni novć genera- 
ce ćeskoslovenskych obrnćnych automobili, 
k ćemuż technickć pfedpoklady jak v Tatfe, tak 
ve Śkodovce i Pragovce existovaly. 

Nakonec mobilizaćni plany piifkly obrnenym 
autlim vcelku podruźnć ńkoly. Vćtśf ćst móla 
tvofit materińl novć postavenych rychlych 
divizi - respektive jejich motorizovanćho pie- 
zvćdnćho oddilu, v jehoź rotć se stavóly tfi 
ety, kaźdą s jednim OA vz. 27 a tiemi OA vz. 
30 - pro ćtyfi divize tedy 12 tćżkych a 36 leh- 
kych obrnćnych aut. Zbylć vozy byly pfidćleny 
po ćetach spolu se zavrżenymi tanćiky jako 
pohybliv palebna podpora jednotek majicich 
kryt hranice. Zatimco v prvni roli - u rychlych 
divizi, by obrnćnć tatrovky nemóly proti pravi- 
delnćmu vojsku nepfitele moc Żanci, u samo- 
statnych tifvozovych ćet v pohranićf ve slożi- 
tych pomćrech lćta a podzimu 1938 doślo fak- 
ticky k ńspóźnćmu bojovómu poużiti. Nasa- 
zeny proti slabć vyzbrojenym henleinovskym 
povstalcim, Tatry v desftkach potyćek vitćznć 
feśily leckdy beznadćjnć postaveni izolova- 
nych skupin hranićafu - vojakd, ćetniki i fi- 
nancii. 

Tyto boje v Sudetech, na Slovensku i na Pod- 
karpatskć Rusi ukazaly, że toto je ta spravn 
parketa lehk$ch OA vz. 30 - spiże policejni 
akce. Proto takć po odtrżeni pohranići a nó- 
slednóm zrużeni samostatnych Ćet obrnónych 
aut piedala armada deset tćchto aut ćetnictvu 
pro jejich pohotovostni „Iśtaci* oddily. Tak 
tćsnć pfed okupaci opustily kmenovy stav voj- 
ska 22. ńnora 1939 dva vozy PUV-2 6. 13324 


a 13325 ve Vyśkovć, nasledovany 9. bfezna 
v Martinć osmi OA vz. 30 (13504, 13408, 
13413 aż 13418) od PUV-3. 

Z 52 obrnćnych bojovych Tater ćeskosloven- 
ską armada pozbyla v poslednim roce svć exi- 
stence dvć. Prvnf musela zanechat rozebranou 
v Kopfivnici (ć. 13381), kde stala dlouhodobć 
v opravć u vyrobce, kdyż v fijnu 1938 toto 
izemi Nśmecko zabralo. OA vz. 30 ć. 13326 
ze stavu PUV-2 pri akci 13. ledna 1939 proti 
Madariim na Podkarpatskć Rusi zapadla po 
prudkćm obratu do pfikopu a osądka ji musela 
zanechat na pospas nepfiteli. Madarska armó- 
da auto zafadila do svć vyzbroje, nejprve se 
zkuśebnim ćislem A-955, pozdćji dostala pfi- 
dćleno evidenćnf vojenskć P-18. K 15. bieznu 
1939 tedy disponovala ćeskoslovenską armada 
40 OA vz. 30, z nichź shodou vojensko-politic- 
kych udślosti tómćf polovina pisobila na 
samóćm vychodć republiky. Devćt vozi od 
PUV-1 odfizlo madarskć vojsko, a tak spolu se 
ttemi OA vz. 27 teprve 17. bfezna unikly 
u Tjaćeva do Rumunska. Osmićka Tater z vyś- 
kovskćho PUV-2 ustoupila ve stejnć dobć na 
Slovensko. Wehrmacht proto v domovskych 
posadkach pluki zabral pouze 13 OA vz. 30 
armadnich, desitka ćetnickych samozfejmć 
takć padla do nćmeckych rukou. 

Osudy Tater za valky v ozbrojenych sloźkach 
Nómecka nejsou znamy, pouze tankovy histo- 
rik Spieberger se zmińuje o tom, że sedm 
z nich poużivaly na frontć propagandistickć 
oddily, ztejmć po vybavenf tlampaći a rozhla- 
sovym zafizenim. Rumunską armśda zafadila 
konfiskovana OA vz. 30 u svych jezdeckych 
jednotek, kde si zfejmć zabojovala pfi tażeni 
do Sovćtskćho svazu. 

Slovenska armóda nasadila svć Tatry, kterych 
mćla v bieznu 1939 celkem 18, hned v prvnich 
dnech svć existence proti vpadu madarskćho 
vojska na vychod Slovenska. Z pśti vozii zde 
poużitych jeden (Ć. 13401) byl znićen dvćma 
zasahy protitankovćho dóla a jeho vrak pak 
sloużil v Martinć jako zdroj nahradnich dili. 
Mezi 1. zafim a 1. fFijnem 1939 poużili postup- 


pZkuśebni Tatry T26 pri zkouśkach v Krkonośich, 1927. 
Experimental Tatras T26 tested in the Giant Mountains in 1927. 


nć Slovści 13 OA vz. 30 pfi vpadu do Polska. 
Zde sice ke ztrątim nedoślo, ale pii jednć 
potyćce Poląci priibojnym stielivem Tatry 
hladce prostielili, coż mćlo za nasledek zranć- 
ni dvou vojakd. 

V ćervnu 1941 pfi napadeni SSSR nastoupily 
v ramci jezdeckćho piezvćdnćho oddilu 
Rychlć skupiny slovenskć armśdy takć tfi 
Tatry, o nśkolik dni pozdćji se k nim pfidalo 
jeśtć dalśich 12. Vdz Ć. 13403 pri debaklu slo- 
venskć Rychlć brigady 22. ćervence 1941 
u Lipovce po zasahu vyhofel a byl odepsśn, 
ostatni se vratily v srpnu do domovskć posńd- 
ky. Slovenska OA vz. 30 se dostala na ruskć 
bojidtć jeśtć jednou, kdyź Sest z nich od ćervna 
1942 do ledna 1943 posflilo jezdecky piezyćd- 
ny oddil Zajiśtovaci divize na Ukrajinć. Ćer- 
nym dnem byl pro tuto ćetu 8. listopad 1942, 
kdy ćtyfi Tatry padly v osadć Lojevo do party- 
zanskć lććky a dvć z nich (ć. 13399 a 13411) 
shofely po zsazich z protitankovć puśky, pii- 
cemż osądky zahynuly. V letć 1944, po zruże- 
ni ńplnć opotiebovanćho vozu ć. 13393, dispo- 
noval pluk itoćnej vozby v Martinć jeśtć 13 
OA vz. 30, z nichź nekterą zasahla do boji za 
Slovenskćho narodniho povstani. 

Nakonec je tfeba se zminit jeśtć o jednć armó- 
dć, kter4 vozy typu Tatra poużivala - o armódć 
francouzskć. V priubćhu 30. let tamni firma 
Lorraine zakoupila v Kopiivnici licenci na 
vyrobu jak typu Tatra T 72, tak i vćtśi T 28, 
a dalśi dva experimentślni typy. Armada u ni 
nakoupila na dvć stovky vozii Lorraine 72 
v provedeni velitelskćho otevfenćho vozu 
a menśf mnoźstvi speciślnich nastaveb. Zkou- 
Śela takć jediny prototyp obrnćnćho auta, jehoż 
karosćrie byla velmi podobną nasemu OA vz. 
30, ale k jeho zavedeni do vyzbroje ve Francii 
nedoślo. 

Ceskoslovenskć obrnónć auto OA vz. 30, 
postavenć na zakladć typu Tatra T 72, sice ani 
doma, ani u dalśich uźivatelii svymi takticko- 
technickymi parametry nezaznamenalo żądny 
vyznamny piinos, avśak jeho technicka kon- 
cepce pokud se podvozku a motorovć skupiny 
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Tatry slovenskć armódy pri tażeni do SSSR, lćto 1941. 
Tatras of the Slovak Army in the Russian campaign, Summer 1941. 


tyka byla na svoji dobu velmi pokrokova. Je 
otazkou, zda nevyużiti jejiho potencionślu je 
na vinć nespravnych rozhodnuti vojenskych 
pfedstaviteli Ći silnć pronćmeckćho vedeni 
firmy Tatra. Rozhodnć v Kopfivnici mćli k dis- 
pozici typy aut vhodnćjśich pro pfestavbu na 
obrnćnć vozidlo, ale nikterak nespóchali s tim 
nabidnout je vojakim. 


Technicky popis. 

Nauka o OA vz. 30 z roku 1937 vystiźnć cha- 
rakterizuje możnosti tohoto vozidla:  „,...je 
schopnć rychlć jizdy na silnici a pohybuje se 
velmi dobie i na śpatnych cestach a v soudrź- 
nćm terćnu, pfekonśv4 i menśi terćnni piek4ż- 
ky jako meze, pfikopy atd...'* ZAkladem vozid- 
la bylo śasi Tatra T 72 se tfemi napravami - 
płedni fiditelnou a dvćma zadnimi hnacimi, 
o celkovć hmotnosti 900 kg. Hydraulickć brz- 
dy Lockheed pisobily jako provozni na vśech- 
na kola, parkovaci mechanickć brzdy na zadni 
kola. Pfednf naprava byla tuha, odpćrovana 
pfićnym paleliptickym pórem, zadni napravy 
s vykyvnymi poloosami prużily pomoci dvou 
podćlnych pileliptickych per. Rozchod ćinil 
1300 mm, rozvor 2145 + 920 mm. Pneumatiky 
mćly rozmćr 5,50 x 18. Kostru podvozku tvofi- 
la centralni bezeŚv4 trubka, na niź vepfedu byl 
piirubou uchycen motor s pievodovkou a spoj- 
kou, vzadu skffń zadnich naprav s redukcf a di- 
ferenciśly. 

Hnaci motor typu Tatra 52 byl leżaty vzdu- 
chem chlazeny Gtyfvślec s rozvodem OHV 
o vrtani 80 a zdvihu 95 mm, s celkovym obsa- 
hem 1910 cm?, sefizeny na poużiti lihobenzi- 
novć smćsi. Vykon motoru pri 2650 otąćkąch 
za minutu Ginil 22 kW a pfes suchou ćtyflame- 
lovou spojku byl pfev4dćn na ćtyfstupńovou 
pievodovou skffń, kterą spolu s redukci dąvala 
możnost zafazeni 8 + 2 rychlostnich stupńń. 
Pro jizdu v terćnu se vyuźfvala uząvćrka dife- 
renciśli. Vozidlo dosahovalo na silnici maxi- 
mślni rychlosti 60 km/h, na polni cestć 20-25 
km/h a v terćnu 10-15 km/h. Se zasobou paliva 
v hlavnf padesśtilitrovć a pomocnć pótilitrovć 
nóądrżi dojelo na silnici 200, na polni cestć 150 
a v lehkćm terćnu 110 kilometr pii spotfebć 
18-55 litru na 100 kilometri. 

Na Śasi byla uchycena pancćfova karosćrie 
sestavenń z rovnych 6 mm silnych plechi, 
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navzajem spojenych nyty se zapuśtćnou hla- 
vou. Blatnfiky a podlaha mćly silu pouze 3 mm. 
Pristup do vozu umożńovala boćni dvifka 
o rozmórech 580x720 mm u fidiće a velitele, 
tieti ćlen osńdky - stielec ve vćżi mohl nastu- 
povat zezadu dvifky 670x650 mm nebo ovśl- 
nym poklopem na temeni vćże. Pancćiovą 
kapota typickćho tatrovackćho tvaru se odklą- 
póla na pantech nahoru. Vpfedu móla dviika 
ovladaną fidićem, za nimiź se skryval reflek- 
tor, dali osvćtleni tvofila dvć obrysovą svćtla 
ve valcovych pouzdrech po stranach kapoty 
a svftilna evidenćnf tabulky vzadu na pravóm 
blatniku. Vyhled zajiśtovalo: pćt priizoriu na 
plóśti vóże, dva na boćnich dvffkach a dva pied 
fidićem a spolujezdcem, vsechny opatfenć ne- 
pristielnymi skly. V nebojovć situaci mohl fi- 
dić po odklopeni pancćfovćho pfiklopu nahoru 
vyhliżet okćnkem o rozmćrech 385x155 mm. 
Vaz byl dlouhy 4000, śiroky 1580 a vysoky 
2070 mm a vśżil vyzbrojeny bez osadky 2550 
kg. Vyzbroj tvofily tfi lehkć kulomety vz. 26 
raże 7,92 mm, se zasobou 3000 nśbojdi (z toho 
1000 pribojnych vz. 31) v 15 schrankóch. 
Kulomet ve vóżi byl ulożen v kulovć lafetć 
s moźnosti namóru + 54'/-22? a odmóru 357, 
piićemź ovsem vćż umożńovala nerużeny kru- 
hovy obstiel. Druhy kulomet uchyceny v ćepu 
piedni stiilny umożńoval veliteli palbu namć- 
rem + 87-7730' a odmćrem 220. Tfeti kulomet 
byl zaloźni a nachazel se zevnitf na boćnici 
zadni ć4sti korby. Vystiilenć nabojnice zachy- 
covaly lapaće, jejichź pytliky se podle potieby 
vyprazdńovaly do platenćho vćdra zavćżenćho 
za sedadly vpiedu. Kromć kulometii mćlo auto 
ve vyzbroji signólni pistoli vz. 30 s 15 raketa- 
mi, 18 rućnich granótii vz. 21 v truhliku a sadu 
ekrazitovych nóalożek, dvć pdlkilovć a pót de- 
setidekovych s osmi metry zApalnice. Ćlenovć 
osądky byli samoziejmć vyzbrojeni osobni 
zbrani - pistoli vz. 24. 

Do vozovć vystroje pattila sada nafadi a na- 
hradnich dili, dvć zaloźni kola, zdvihak na 1,5 
tuny, lśkarnićka a hasici prfstroj, vse ulożenć 
uvnitf karosćrie. Vnć na bocich karosćrie móly 
nad zadnimi napravami v ińchytech svć misto 
okovanć podkladni dfevćnć desky, * lopata 
a krumpść. Spojenf mezi vozy v jednotce zajiś- 
tovaly pouze barevnć praporky a smluvenć sig- 
naly houkaćkou. OA vz. 30 nesly standardni 


kamuflaź ćeskoslovenskych vozidel - barevnć 
skvrny svćtle okrovć, ćervenohnćdć a tmavo- 
zelenć, a to i na discich kol a vnć ulożenóm 
nafadf. Uvnitf mćl automobil bily natćr. Cernć 
tabulky s bilymi evidenćnimi ćfsly se malovaly 
na pravy piedni a zadni blatnik. Armóda zapla- 
tila za kaźdy dodany viz OA vz. 30 bez vy- 
zbroje 155 235 korun. 


Evidenćni a slużebni data obrnónych aut 
Tatra v ćeskoslovenskć armódć. 


Zkużebni Tatry T 26 Ć. N-II-674 a N-II-678 (od 
12.32 13321 a 13322) byly pfevzaty 21. 7. 
1927 praporem ńtoćnć vozby a od roku 1935 
jezdily ve stavu UUV, nejprve v Milovicich, 
potom ve Vyśkovć. 

Devćt podvozki Tatra T 26/30 pievzato 
v srpnu 1928 praporem ńtoćnć vozby a dostaly 
Gisla N-IV-601 aż N-IV-609; kromć prvniho 
byla tato obrnónń auta - atrapy odpancćfovana 
31. 10. 1932. 

Zkuśebni Tatra T 34 pievzat 8. 8. 1929 dosta- 
la ćislo N-IX-217, od prosince 1932 13354. Od 
roku 1935 byla ve stavu UUV a jako jediną se 
doćkala zruśeni v roce 1938. 

Atrapa Tatry T 26/30 ć. N-IV-601 byla piesta- 
vćna na plnohodnotny obrnóny automobil 
a pfevzata 11. 7. 1930. Stal se z ni prototyp OA 
vz. 30, ktery pod ć. 13323 sloużil u PUV-1. 


Sćriovć OA vz. 30 móly tato prejimaci data: 
13376-13381 - 29. 1. 1934, 

13382-13397 - 14. 2. 1934, 

13404-13413 - 18. 7. 1934, 

13325-13328 a 13398 aź 13403 - 19. 7. 1934, 
13324, 13329-13331 a 13414-13418 - 20. 7. 
1934. 


PUV-1 poużfval tato OA vz. 30: 13330, 13331, 
13376, 13371, 13380 (pivodnć PUV-3), 
13381 a 13382 (UUV), 13383-13387 (PUV-3), 
13395 a 13396 (PUV-3), 13412 (PUV-3), 
13388-13392 a 13323 (prototyp) 


PUV-2 poużival OA vz. 30 6.: 13324-13327, 
13393, 13394, 13397 aż 13403. 


PUV-3 po odevzdźni Gasti OA vz. 30 PUV-I 
disponoval vozy: 13328, 13329, 13378, 13379, 
13404 aź 13411, 13413 aż 13418. 


Ministerstvo vnitra dostalo od armady pro 
ćetnictvo v ńnoru - bteznu 1939 vozy: 13324, 
13325, 13404, 13408, 13413 aż 13418. 


Rumunską armada pievzala po bteznu 1939 
internovanć ćs. Tatry Ć.: 13330, 13380, 13382, 
13386, 13387, 13389, 13390, 13392, 13395. 


Slovenską armada zdódila ze stavu PUV-3 
a PUV-2 vozy OA vz. 30 ć.:13327 aż 13329, 
13378, 13379, 13393, 13394, 13398, 13399, 
13401, 13402, 13403, 13405, 13406, 13407, 
13409-13411. 


HISTORIE 


Zasilkovą slużba firmy 


Konćvova 223 
BILEK 130 00 Praha 3 


Ceska republika 


Nabizi kromć celeho sortimentu firem 
Italeri, Dragon, Kirin a barev 
Testors svoje modely: 


c kk Typ cena/Kć 
AH 64A Apache 93,- F-18 C/D Hornet 159,- 
AH 1W-Super Cobra B-25 B/C Mitchell 159,- 
P-61A Black Widow B,- Tornado lDS  * 159,- 
UH 1B Huey 93, Suchoj SU-24D k 
Henschel HS 129 84, Junkers JU 88A-4/A-10 192,- 
Blohm-Voss BV-141 ; Suchoj SU-27 Flanker A 192,- 
Fairey Battle - CH-53D Sea Stallion _ 192,- 
Westland Whirlwind H.P. Hampden 192 - 
SBD Dauntless j Dornier DO-17E/F 
Petljakov PE-2 
FW 189 
Mirage 2000 C 159,- | 91 %ntitank Dodge 
MIL Mi-24 Hind D/E 159,- | 92 Chevrolet 15 CWT 
Kamov KA-50 159, | 93 Dodge WC-62 


K cenam se ićtuje pośtovnć a balnć. 


Podzimni ceniky zaśleme proti 3KĆ znamce. 


4+ v.O.S. 
PO Box 27 
198 00 Praha 9 


Novinka 1994! 


V nejnovćjśi publikaci nakladatelstvi 4+ jsou popsany stihaci verze MiGUu 
23, znamych pod oznaćenim NATO Flogger. Fotograficky special s vice neż 
250 snimky o 48 stranach obsahuje dosud nepublikovanć zabóry letounii 
bóhem slużby, detaily kabin, podvozkiu a agregatu. Piivodni vykresy v mótit- 
ku 1:72, kamuflażni schemata, rentgenovy tez, pohledy do kabin a varianty 
vyzbroje jsou opót nedilnou soućśsti publikace vysokćho standardu. 

Ceny dosud vyślych publikaci: 

MIiG-21 85,- Kć, Su-22 90,- Kć, Mi-24 129,- Kć a MiG-23 169, Kć 

(+ 15,- Kć pośtovnć a balnć za 1-4 ks, 5 a vice 17,- Kć) po zaslani dokladu 
(ttrżku pośt. poukazky) o zaplaceni ćdstky na ńćet KB Praha 8, 

ć. 63641-091/0100 piedem. 

Dealerim a knihkupcim poskytujeme obchodni srażku. 

Objednavky na adrese: 4+, PO Box 27, 198 00 Praha 9 
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Śtabni kapitan A. A. Kazakov, nejvćtśi ruskć 
leteckć eso za 1. svćtovć vślky, s konećnym 
poćtem 17 potvrzenych vitćzstvi, ziskal cel- 
kem 16 vślećnych vyznamenśni, vćetnć brit- 
skćho ładu D. S. O., M. C. aD.F. C. a fran- 
couzskćho Legion d' Honneur. Bćhem obćan- 
skć valky v Rusku byl zaćlenćn do fad RAF 
v hodnosti majora. (Neoficialnć se priznava 
32 vitezstvi...) 

Alexandr Alexandrović Kazakov se narodil 2. 
ledna 1889, jako syn Ślechtickych rodićl, ve 
spravnim okrese Cherson. Po ukonćenf stied- 
ni skoly r. 1906 vstoupil do Voronćżskćho 
kadetniho sboru. 30. 6. 1907 je zafazen k Eli- 
sawettgrader - Śkoly kavalerie. 15. 6. 1908 je 
A. A. Kazakov povyśen do hodnosti praporći- 
ka jezdectva a pfidćlen k 12. hulanskćmu 
pluku v Belgorodu. Ironif osudu bylo, że pa- 
tronem pluku v tć dobć nebyl nikdo jiny neż 
rakousky cisaf Frantidek Josef. Jeśtć r. 1908 je 
Kazakov u piileżitosti 60. vyroćf vlady cisafe 
Frantiska Josefa vyznamenśn jubilejni stfibr- 
nou medaili. (O 6 let pozdćji je Kazakov 
povolan, aby se jiź coby carsky distojnik - 
letec zapojil do leteckych akci na vychodni 
ruskć frontć, proti poddanym „Jeho Velićen- 
stva”.) 

Roku 1911 je jmenovan A. A. Kazakov 
distojnikem kavalerie v hodnosti nadporući- 
ka. V tć dobć vŚak jsou takć polożeny zaklady 
ruskćho letectvi, vznikaji prvni leteckć śkoly. 
V r. 1913 Kazakov żąda o pielożeni do dii- 
stojnickć śkoly k leteckćmu ńtvaru pro vzduś- 
nou dopravu (pozdćji vojenską pilotni śkola) 
v Gatćinć. 23. 11. 1914 zahajuje pilotni vy- 
cvik. Velitel pilotni śkoly napsal tehdy tele- 
gram, kde jej kratce charakterizoval slovy: 
„Kazakov lóta vybornć.* 1. 4. 1914 ńspódnć 
ukondil pilotni vycvik a v zai je vyfazen jako 
vojensky letec. Nasleduje vyznamenśni Ró- 
dem svatć Anny 3. stupnć. 

I kdyź coby absolvent vojenskć pilotni śkoly 
ziskal A. A. Kazakov oficiślni statut vojen- 
skćho letce, neni po vstupu Ruska do svótovć 
valky zpoćńtku zafazen k żadnómu z nemno- 
ha leteckych ńtvari. (Jednoduże proto, Że se 
ruskć armódć, vstupujfci do valećnćho kon- 
fliktu s 244 stroji, nedostavalo vhodnć leteckć 
techniky, ktera navic jiź nćkolik mćsici od 
poćatku valky byla z pfevaźnć ćństi v naroć- 
nych bojovych podminkóch znićena.) Proto je 
rusky letadlovy park od poćńtku velmi zóvis- 
ly pfedev$im na dodavkach z Francie. Prvni 
stroje poużitelnć k vojenskym ńćeliim dodanć 
z Francie a vyrabćnć pozdćji z ćśsti v ruskć 
licenci tak pfiśly jako na zavolanou. (Jednalo 
se zejmćna o typy Blćriot XI, Henri Farman 
typ 20, 21, 27, Maurice Farman typ XV, XI, 
Morane Saulnier typ L, J, N, MB a BB, 
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Alexandr Alexandrovic Kazakov 
leteckć eso Ć. 1 z vychodni fronty 


Jan Zahódlka, Petr Aharon Tesar 


Nieuport typ 4, 10 a pozdćji 11, 12, 17,21, 23, 
SPAD A.2, A.4 pozdćji S.7, Voisin LA, 
Caudron G.III a G.IV.) Pfes frontu tato letadla 
vótginou nelćtala, pohybovala se jen nad 
svym ńzemim. 

Prvni vślećnć mósice proto prożivą A. A. 
Kazakov znovu v fadach kavalerie, kde oće- 
kava opótovnć piefazeni k letectvu. V oka- 
mżiku, kdy se tak stane, nemś stale na ćem 
lótat, a tak musi ćekat aź do konce listopadu 
1914, kdy obdrżel z moskevskćho leteckćho 
zóvodu letoun Morane-Saulnier typ G. Piesto 
na konć nezapominą a pozdćji, kdy se jeho 
jednotka stćehuje na jiny ńsek fronty, jej spolu 
s pozemnim sledem doprovśzi i jeho of. 

Na piikaz velitele ruskć leteckć flotily, vel- 
kokniżete Alexandra Michailoviće, byl Kaza- 
kov odeslan pies VarSavu ke 4. leteckćmu 
oddilu a 15. 12. 1914 miń jiź z Moskvy na 
frontu. Hned pri prvnim letu 25. 12. 1914 je 
vś$ak nucen nouzovć piistat s hoficim moto- 
rem. I kdyż piistani probćhlo celkem hladce, 
motor letounu byl jiź neopravitelny, a tak 
A. A. Kazakov must općt jistou dobu ćekat, 
neż je k dispozici motor novy. (Je możnć, że 
povćrlivy Kazakov mćl jiź pfi tomto letu 
s sebou i ikonu sv. Mikulśśe - sviij letecky 
talisman.) 

Prvnf let nad nepfatelskym ńzemim absolvo- 
val Kazakov 6. 1. 1915. Jednalo se o priizkum 
stanoviśt v prostoru Skernevicy - Bolilov - 
Moćely - Lović. Nasledujici den se Kazakov 
poprvć setkava s nepitelskym letounem, 
ktery pronśsleduje aż k frontovć linii. Jeho 
stroj nenf vyzbrojen, a tak nepfftel hladce uni- 
ka. Do konce ledna 1915 byl 4. letecky oddil 
zapojen do pomórnć ćastych prizkumnych 
letii pro 2. sibifsky a 1. armóadni sbor. V tomto 
obdobi vzletl Kazakov do akce celkem sedm- 
krąt, nikdy v$ak nedoślo k leteckym bojiim, 
nebot letouny obou stran lótaly dosud bez 
vyzbroje. 

Nóktefi z ruskych letch, aby zabrónili pronik- 
nuvśimu stroji nepfitele v dalśim letu, feśili 
situaci vskutku svćriznym zpiisobem, jenź 
v$ak ve vótginć pfipadń konćil smrti obou 
posźdek. Reżeni bylo prostć, narazili se syym 
letounem do stroje soupełe, v lepiim płipadć 
se pak podvozkem nebo vrtuli snażili zasah- 
nout jeho kormidla Gi naruśit strukturalni pev- 
nost horni nosnć plochy. (Prvnim prikopni- 
kem „taranu” se stal jiź 26. 8. 1914 - dle 
juliśnskćho kalendafe, resp. 8. 9. 1914 dle 
kalendate gregorińnskćho - śtabni kapitan 
Petr Nikolajević Nóstórov. Toho dne napadla 
trojice rakouskych letouni Aviatik -B. I od 


Flik 11 ruskć polni letiśtć pobliź Śolkiva ' 


v Halići. Nepiótelskć formaci velel Oberleut- 
nant Friedrich Baron von Rosenthal, pilotem 


jeho stroje byl Feldwebel Franz Malina. 
Zatimco ruskć hangary zasażenć rakouskym 
bombardovśnim staly v jednom ohni, podafi- 
lo se Nóstórovovi vzlćtnout se svym nevy- 
zbrojenym jednoplośnikem typu Morane 
„M*. Bóhem nekolika chvil se Nćstćórov ne- 
smazatelnć zapsal do historie ruskćho letectvi 
jako jeho prvni vślećny hrdina. Nasmćroval 
sviij letoun na stroj velitele nepftelskć sesta- 
vy a ..vysledek je lśpe si pfedstavit neż 
popsat...) Takovy zpiisob nićeni nepiótel- 
skych letouni svćdćil sice o obrovskóćm sebe- 
obćtovani a povóstnć odvaze ruskych letci ve 
prospóch carskćho dvora, ale bylo zfejmć, że 
neni nejvhodnćjsim. Proto se A. A. Kazakov 
zaobiral myślenkou na vyzbrojen vlastniho 
letounu. Nebylo to nic jednoduchćho, nebot 
tehdy nebyl v Rusku k dispozici żądny lehky 
kulomet a tćżky „Maxim mohl byt instalo- 
van pouze do vótśich letounii s motorem 
a vrtuli v tlaćnćm uspofadani. Ućinnć nitenf 
nepfatelskych stroji ve vzduchu nedalo spót 
mnohómu z konstruktćri. A. A. Kazakov se 
vśak takovćho ńkolu zhostil po svćm. Jeho 
smóly napad spoćfval v poużitń kusu lana 
zakontćenćho malou namoini kotvićkou, kterń 
po spuśtóni z letounu a pfedpoklńdanćm za- 
seknuti do libovolnć ćństi nepfatelskćho stro- 
je uvedla do Ginnosti ke kotvć uchycenou 
trhaci naloż. 

Vyużitelnost svćho napadu si Kazakov ovćfil 
tim, że mezi dva stromy napjal lano, za nóż se 
pokoużel v letu zaklesnout spuśtćnou kotvu. 
Vysledky jeho pokusi „na sucho” znamy 
nejsou. Av$ak 18. 3. 1915 se mu naskytla pii- 
leżitost ov6fit si Cinnost neobvyklćho vynśle- 
zu v praxi. 

Pri letu nad pravym biehem feky Visly neda- 
leko vesnice Guzov zpozoroval A. A. Kaza- 
kov nómecky priizkumny letoun Albatros, 
jehożź posadka rusky stroj objevila v momen- 
tć, kdy bylo jiź pozdć pokusit se o ńnik nad 
vlastnf pozice. Kazakoviiv Morane G se tak 
nerużenć octl nad nepfitelem, ale oćekavany 
vysledek se nedostavil. Sim A. A. Kazakov 
do hlńżeni uvedl: „Ta zatracenń kotva se 
zamotala a ziistala nakratko viset pod mym 
strojem. Abych zachrąnil situaci, rozhodl 
jsem se vrażet koly svćho podvozku do horni- 
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ho kiidla nómeckćho letounu. Bez dlouhćho 
rozmyśleni jsem potlaćil..., nćco prasklo. 
Z kfidla mćho Morana se cosi oddćlilo a prud- 
ce mne udefilo do lokte. Albatros se naklonil 
na stranu, jeho kfidla se doslova sklapla a on 
se zfitil doli. Ja jsem byl nucen okamżitć 
vypnout motor, protoże mć vrtuli chybćl 
jeden list. Klouzavym letem jsem se snśśżel 
k zemi a pfitom ztratil orientaci. Jen podle 
vybuchii Śrapneli jsem odhadoval, kde se 
nachazi fronta.* 

Jedno bylo jistć - kotva se ukazala byt neńćin- 
nou. Nepiatelsky letoun se zfitil jen diky 
poskozenim, kterń utrpćl v boji, pfićemź 
i rusky letoun byl znaćnć pośkozen. I pies 
tento neńspóch byl Kazakov 18. ćervence 
1915 za svdj ćin dodatećnć odmćnćn Geor- 
gievskym zlacenym mećem a osobnim uznó- 
nim samotnćho cara. 

V nósledujicich mósicich pokraćoval Kaza- 
kov v pozorovacich letech, vyjimećnć pak se 
jeho stroj mónil na „bombardćr*. Problćm 
s vyzbrojenim letadel vśak zistaval i nadźle 
otevfen. Presto Kazakov dokózal zapiisobit na 
śtódrost svych nadfizenych, ktef jej k 10. 4. 
1915 dekorovali za postoj k sluźbć Radem 
sv. Anny 4. stupnć a 18. 8. 1915 pak Radem 
sv. Stanislava 3. stupnć s meći a stuhou. 19. 9. 
1915 je A. A. Kazakov jako zkużeny vślećny 
letec jmenovśn velitelem 19. leteckćho oddi- 
lu, jenź pfedevśfm jeho zasluhou veśel do 
dćjin ruskćho letectva. 

Teprve po dodśni francouzskych letadel typu 
Nieuport X se mohl Kazakov dale zabyvat 
problćmem vyzbrojeni vlastniho stroje. Na 
jeho popud byla tato plivodni dvousedadlovka 
pfestavćna na jednomfstnou stihaćku. Pie- 
stavbu provedl poćśtkem roku 1916 kyjevsky 
konstruktćr V. V. Jordan. A protoże ńćinnń 
synchronizace kulometu stale nebyla dofeśe- 
na, byl tento instalovan do prostoru pozorova- 
tele pod ńhlem 24” k ose motoru. Dostatek 
prostoru a rezerva nosnosti stroje umożnily 
nóst aż 700 kusi munice, avŚak ńćinnć napad- 
nout a znićit nepiitele nebylo zdaleka tak 
prostć... 

Presto A. A. Kazakov dokazal s takto uprave- 
nym Nieuportem X zneśkodnit dva nepfdtel- 
skć stroje. Prvnf sestielil 14. 6.1916 v blizkos- 
ti jezera Drisvjaty.” 16. 7. 1916 se v okoli 
mćsta Dvinsk odehrśl v tć dobć na Rusi nevi- 
dany letecky boj, pfi nćmż na obou stranńch 
stanulo okolo 12 letounii. Kazakov se svym 
Nieuportem pronasledoval jeden nepfótelsky 
stroj opót aż k jezeru Drisvjaty, kde jej po del- 
Sim souboji nad obci Skripki sesttelil.” 

Jak tyto udźlosti prożivali a vnimali rakouśti 
letci nasazeni na vychodni frontć vylićil 2. 5. 
1976 v jednć ze svych vzpominkovych besed 
byvaly pfisluśnik Flik 20 - polni pilot Zug- 
fiihrer Franz Zuzmann. 

„Z poćtku probfhalo vóe klidnć, my a Ru- 
sovć jsme nemćli v letadlech żadnć zbranć. 
Pri naśich letech jsme Ćasto vfdavali ruską 
letadla Farman, Morane a Voisin. S ruskymi 
piloty jsme se vzajemnć zdravili a salutovali 
si. Jedinć, co nas trapilo, byla nepfatelską pro- 
tiletadlova dólostfelba. Jednoho dne se k nam 


zezadu pfibliżilo ruskć letadlo a letćlo za 
nami. My jsme se tim nijak nevzruśovali 
a pokraćovali v letu klidnć dal. Teprve kdyź 
jsme pfistśli, nemohli jsme uvćfit vlastnim 
otim. Konec trupu byl prostfelen na 20 mfs- 
tech! Okamżitć byla svolana vślećn4 porada, 
na niż se o nasi pfihodć mnoho diskutovalo. 
Naśi diistojnici rozhodli, że poćinaje dneśnim 
dnem budeme s sebou vozit v letadlech palnć 
zbranć. Pozorovatelć dostali kulovnice a my 
piloti pistole Mauser. Mij nejschopnćjśi po- 
zorovatel, Madar a velmi energicky muż - 
Oberleutnant Georg Madarasz, si s sebou brą- 
val vżdy vice nabitych kulovnic. Stoje vźdy 
zpifima ve svćm pozorovatelskóćm stanoviśti, 
obytejnć v$echny vystfilel. Vótiina naśich 
prizkumnych leti zaćinala nad mćstem 
Vladimir Volinski, dalśi naśi Ginnosti byly 
lety radiovć, obćas jsme se spouśtćli k detail- 
nimu priizkumu. Ruskń protiletadlov obrana 
se tak pro nas stavala mnohem nepfijemnćjśi 
neż samotny stfet s ruskymi letci, ktef nebyli 
tak nebezpećni. Mezi nimi vśak existovala 
jedna vyjimka. Byl ji rusky kapitan Alexandr 
A. Kazakov, ktery obćas lćtal v nasem ńseku. 
Byl to neobvykle razny Ćlovćk a jeho Nieu- 
port se vźdy objevil v momentć nejmćnć oće- 
kavanćm a ztóżoval nam żivot. Jinak jsme se 
Rusii moc nebśli. Byli to sice odvaźni piloti, 
ale bylo jich moc mślo, aby nas ohrozili. Jen 
za frontou byli nebezpećni, obzvląśtć, kdyż se 
vyskytli v piesile...** 

V polovinć roku 1916 se boje na vychodni 
frontć zostiily. Ojedinćle se objevily i prvnf 
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stihaci stroje. Kratce nato dochazi ke vzniku 
prvnich nevelkych skupin, soustfedćnych ze 
stihacich letouni. Jejich koncentrace je vdak 
natolik fidka (rozptyleny byly po celć zemi), 
że jedinym logickym vyństćnim v danć situa- 
ci je vznik 1. bojovć leteckć skupiny, slożenć 
ze th leteckych oddili (2., 4. a 19.). Historie 
1. bojovć leteckć skupiny se zaćala psót 9. 8. 
1916, kdy byl Kazakoviwv 19. oddil spolu s 2. 
a 4. oddilem stażen v tyl. Zde se po obdrżeni 
francouzskych stihaćek Nieuport XI a SPAD 
A.2 cvićili vybrani letci vsech tff oddilii ve 
vyśśf pilotążi a finesach leteckćho boje. Tady 
mohl A. A. Kazakov vyużit svych ćetnych 
zkużenosti a podólit se o nć s ostatnimi letci. 
Jiź okolo 20. 8. je 1. boj. skupina odeslana do 
prostoru mósta Luck, kde se nachazel strate- 
gicky velmi diileżity Żeleznićni uzel v bliz- 
kosti fronty. V tóto oblasti ovladala rakouską 
letadla cely vzduśny prostor, coź pisobilo 
ruskćmu vojsku nemalć starosti. Ukolem 
1. bojovć leteckć skupiny bylo nesnesitelnou 
situaci co nejdiive urovnat. 

Jiź 24. 8. 1916 se A. A. Kazakov, doprovazen 
podporućiky svćho oddilu Baśinskim a Gube- 
rem, utkal v boji s nepritelem. Zatimco Ka- 
zakov se svym Nieuportem upoutal pozornost 
soupefe, umożnil tak vyse jmenovanć posad- 
ce SPADu A. 2 nerużenć nepfftele sestielit. 
26. 8. 1916 se ŚStbni rotmistr A. A. Kazakov 
stietl s pifesilou 7 nepfóatelskych letadel v ob- 
lasti źeleznićni tratć Kovel-Rośice. Pfesto, że 
nepfitel byl v poćetni pfevaze, Kazakov zahą- 
jil palbu. Zakrątko se jeden z rakouskych stro- 
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ji otoćil zpót na zaąpad, zanechavaje za sebou 
dlouhy sloup koufe. Je vic neź pravdćpodob- 
nć, że tento letoun se na svć letiŚtć jiź nevrótil. 
Do konce fijna se letci 1. bojovć leteckć sku- 
piny zdńćastnili jeśtć mnoha bojovych letd, 
bćhem nichź se jim podafilo pievzit opót moc 
nad vzduśnym prostorem v tćto oblasti. 
Veleni jihozapadniho ńseku fronty se o próci 
letectva vyslovilo velmi pochvalnć. „Systóm 
leteckych bojii leteckć skupiny pfinśśi vyni- 
kajici vysledky. Żadnć z neprótelskych letadel 
nemohlo vniknout do vzduśnćho prostoru nad 
nami. Takć priizkumnć lety byly ńspeźnć...* 
V tć dobć telegrafoval vrchni velitel 11. letec- 
kć divize kapitan kozackć jizdy V. M. 
Tkaćov: „Diky odvażnym bojovym akcim 
tśto leteckć skupiny, byl protivnik nucen na 
Luck zapomenout.' 

V obdobi od 22. 8. do 13. 9. 1916 se A. A. 
Kazakov aktivnć zapojil do vót$iny leteckych 
bojii. Behem tohoto obdobi naletal 18 hodin 
a 35 minut, coż odpovfdą 12 bojovym letim. 
Za svou slużbu obdrżel 7. 9. Rad sv. Vladimi- 
ra 4. stupnć se stuhou a meći. 

Na podzim, s pfichodem śpatnćho a mihavćho 
poćasf, se sniżila bojov4 aktivita na obou stra- 
nach fronty. Prizkumnć lety v okoli mćsta 
Luck protivnik obnovil teprve s nstupem jas- 
nych a mrazivych dni. 

21. 12. 1916 se v okoli tćto strategicky 
vyznamnć tepny objevila trojice rakousko- 
uherskych prizkumnych letouni, kterć vsak 
neunikly pozornosti Stabniho kapitana A. A. 
Kazakova. Se svym Nieuportem zańtoćil na 
jeden z nepratelskych letouni a po krątkćm 
souboji stroj sestfelil. Kazakovem sestieleny 
letoun byl Hansa-Brandenburg C.I 27.14 
nóleżici do stavu Flik 10, jehoź posadku tvofi- 
li Fp (Polnf pilot) Korporal Johann Kólbl - 
rakousky pilotni diplom ć. 488 udćlen 2. 11. 
1916 - smrtelnć zranćn, a pozorovatel Ober- 
leutnant Franz Weigl, jenź dovedl letoun 
k nouzovómu pfistani - zranćn lehce a zajat 
Rusy. A. A. Kazakov si tak na svć konto pii- 
psal Ćtvrtć potvrzenć vitózstvi, za nóż byl 
14. 1. 1917 vyznamenan Radem sv. Georgie 
4. stupnć. 

Dobrć vysledky 1. bojovć leteckć skupiny 
daly v priibćhu roku 1917 podnćt k zalożeni 
dalśich tff podobnć koncipovanych bojovych 
ńtvari. V ńnoru 1917 pak byl A. A. Kazakov 
navrżen nastupcem plukovnika Jakobe$viliho 
- velitelem celć 1. bojovć leteckć skupiny. Jiż 
tehdy se fadil k nejlepśim distojnikim ruskć- 
ho letectva. Svćdći o tom i vyfatek z jeho 
posudku: „Vynikajfci valećny letec a diistoj- 
nik. Diky nesmfrnć statećnosti a odhodlanosti 
je vybornym płikladem svym podfizenym. 
Velmi dobie technicky vzdćlan a po tćto 
strance klade i na ńtvar velkć pożadavky. 
Disciplina a hospodafsky fad jsou v ńtvaru na 
vynikajici ńrovni. Kazakov m4 dostatećnć 
vzdćlani a je hoden pievzit veleni leteckć 
divize.* 

Protoże neexistovaly Źadnć pfekażky branici 
jeho jmenovśni, byl A. A. Kazakov dne 19. 3. 
1917 postaven do ćela 1. bojovć leteckć sku- 


piny. 
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Uż koncem ledna 1917 se mćla tato skupina 
pfesunout na rumunskou frontu, kde ji byl 
svófen ńsek Monastyrźesko-Podgajcy-Halić- 
Breżany-Svistelniki-Kozovo, ale pro Spatnć 
poćasi skupina dorazila vlakem aż koncem 
brezna. Na fotografiich 1. boj. letec. skupiny 
ż dubna 1917 je jiź moźno identifikovat neko- 
lik modernćjśich stihaćek typu Nieuport 
XVII, kterć złejmć uż o nóco dfive posflily 
stavajici vyzbroj. 

Od poloviny dubna se Kazakov zńćastnil 
leteckych bojii opót aktivnć. 23. dubna 1917 
stal v ćele vitćznćho skupinovćho boje svede- 
nćho nedaleko Bfeżan. O ćtyfi dny pozdćji 
donutila taż sestava veden4 Kazakovem 
nepfatelsky letoun k nouzovćmu pfistani 
u vesnice Sarniki. 

V kvćtnu 1917 pak A. A. Kazakov absolvoval 
8 bojovych letd, pfi nichź nalćtal 14 hodin 20 
minut a poćet dosażenych vitćzstvi zvyśil 
o 3 potvrzena. Napfiklad jiż 4. 5. 1917 sestie- 
luje ve spolupraci se śtabnim kapitanem 
Argejevem dvoumistny nćmecky letoun od 
Fl. Abt. 242 s posądkou Leutnant Witgen 
a Leutnant Bode. Nad Podgajcy zasażeny 
stroj je nucen nouzovć pristat u Muś$ilova 
a oba nómećti letci jsou zajati. 

15.5. 1917 se A. A. Kazakov postaral o zkrą- 
ceni bojovćho letu rakouskć posadce dvou- 
mistnćho letounu Oeffag C.II 52.52 ze stavu 
Flik 11. Posadka ve slożeni Fp. Zugsfiihrer 
Pius Moosbrugger a pozorovatel Oberleut- 
nant in der Reserve Julius Hochenegg byli 
objeveni Kazakovem pii prizkumu linie nad 
oblasti Bolsovce a donuceni k nouzovćmu 
pfistanf. Z nćj vyvazli bez zranćni, ale jejich 
stroj byl bśhem nókolika mólo chvil rozstflen 
nepfatelskou dćlostieleckou palbou. 

26. 5. 1917 v 8 hodin rano zańtoćili Kazakov 
s Argejevem zapadnć od Kozova na dalśi pru- 
zkumny rakousko-uhersky dvoumistny letoun, 
tentokrąt typu Hansa-Brandenburg C.I 63.75. 
Stroj nepfitele ze stavu leteckć setniny Flik 25 
s posadkou ve slożeni Fp. Korporal Michael 
Kimmel a pozorovatel diistojnik Paylay byl 
obóma carskymi letci donucen k nouzovómu 
pfistani na ruskć stranć bojovć linie. Avdak 
neź oba nepiótelśti aviatici upadli do zajeti, 
staCili svij stroj zapólit. 

Do nadchazejici velkć ćervnovć ofenzivy 
roku 1917 se zapojila tćż i jiź dobfe znamą 
1. leteckń bojova skupina. A. A. Kazakov 
startoval k Żesti bojovym letiim a dvakrót se 
z nich vracel vitóznć. Jiź 7. 6. 1917 napadl 
u Mikulince jeden ze dvou nćmeckych pri- 
zkumnych stroji typu Rumpler C.I s trupo- 
vym oznaćenim 4739/16 ze stavu Fl. Abt. 24. 
Tento stroj byl nucen nouzovć pfistat u obce 
Michailuvka. Pilot Korporal Bolweg utrpćl 
lehkć zranćni nohy, avSak pozorovatel letou- 
nu Leutnant Deter byl poranćn tćżce. (BliżSi 
prohlidka Rumpleru ukazala vfce jak 50 ząsa- 
hi.) Pfesnć o tyden pozdćji, ve Ćtvrtek 14. 6. 
1917 podniki Kazakov dva bojovć lety. Pfi 
prvnim sestfelil u Stavetin nepiótelsky letoun, 
ktery se złitil v tósnć blizkosti Celnich zakop. 
Bćhem druhćho letu v$ak utrpól lehkć poranć- 
ni paże a byl nucen boj pieruśit. 


Za svć vynikajici vykony byl A. A. Kazakov 
navrżen na velitele stihaci leteckć Śkoly 
v Jevpatorii. Tato likava nabidka mu byla 
adresovana 25. 6. 1917. Misto riskantniho 
nasazeni jako stihaci frontovy letec mćl zastą- 
vat klidnć misto velitele v z4zemi a vychutna- 
vat tak zasloużenou slńvu. Kazakov vśak 
nabidku zdvofile, ale jasnć odmitl: „Prosim, 
abyste mne velitelem leteckć śkoly nejmeno- 
vali. Chci jen setrvat ve skupinć. Pfesto VAam 
za tento navrh dókuji. 

Śtabni kapitan Kazakov* 

Timto gestem Kazakov v oćich podfizenych 
a pratel z „devatenąctky** općt o nóco „povy- 
rostl'**. Celkovć se pak 1. letecka bojovą sku- 
pina pod jeho velenim stala nejznamćjśim 
leteckym ńtvarem carskćho Ruska. 

30. 6. 1917 byla zahajena posledni velką 
ofenzfva carskych vojsk, znamą jako „Keren- 
skćho ofenziva*. Velkou posilou ruskćmu 
letectvu se stali Francouzi a Anglićanć v kok- 
pitech prvotfidni leteckć techniky odeslanć ze 
zapadu vychodnimu spojenci. V leteckych 
bojich se stale Ćastćji objevovala nov letadla, 
piedevśim typu Nieuport a SPAD. Tómók 
każdy let rakouskych stroji v ńseku fronty 
Volynć se konćil vzduśnym stfetem s nepfite- 
lem. Ztraty rakousko-uherskych k.u.k. Luft- 
fahrtruppen i nómeckych Feldflieger-Abteil- 
ungen na vychodć poćaly povśżlivć naristat. 
O tom svódćf napfiklad i fakt, plynouci z do- 
chovanych spisii rakouskć jednotky Flik 11, 
podifzenć tehdy veleni nómeckć jiżni armódy. 
Fl. Abt. 220 utrpól tenkrąt tak vysokć ztrąty, 
Że s nim sousedici Flik 11 musela pfevzit jeho 
priizkumny ńsek jako svou operaćni oblast. 
Poćet vitózstvi śtabniho kapitana A. A. Kaza- 
kova stśle rostl. 17. 7. 1917 si pfipisuje vitćz- 
stvi nad nemeckym letounem Albatros, jenż 
se pfed ństim jeho zbranć ocitl nad Ober- 
tynem a byl nucen nouzovć pfistąt u mćsta 
Kolomyja.” 

2. 8. 1917 ńtoći Kazakov a Śangin u mósta 
Stavgan na rakousky prizkumny letoun Han- 
sa-Brandenburg C.I 64.67 ze stavu Flik 26. Fp 
Korporal Traian Varza je smrtelnć ranćn, 
pozorovatel Leutnant i. d. Reserve Franz 
Slavik zasażen do paże. Pfesto se chape fizeni 
stroje a z vyśky 2000 m nouzovć pfistava na 
ruskć stranć fronty. V srpnu 1917 se 1. letec- 
ka bojova skupina pod Kazakovovym vede- 
nim piesunula na polni letistć Gorodok. Od- 
tud kontrolovala jihozapadni ćast fronty (jiźni 
Halić) v ńseku Jarmolincy - Proskurov - Skala 
- Gusjatin aź po Kutkovcy. Jako zajimavost 
stoji za to uvćst, że jednim z ńkoli 1. leteckć 
bojovć skupiny v tomto ńseku fronty byly 
i doprovodnć lety „Eskadry Vozduśnych Ko- 
rablej (EVK)*, neboli ochrana obfich bom- 
bardovacich letouni „Ilja Muromec*. V pro- 
storu urćenćm 1. leteckć bojovć skupinć byly 
dislokovany hned dvć EVK. 

Bćhem srpna 1917 se A. A. Kazakov zapojil 
celkem do 8 bojovych leti, pri nichź naletal 
14 hodin a 35 minut. V tomtćż obdobi dosśhl 
dalśich dvou potvrzenych vzduśnych vitćz- 
stvf. 16. 8. 1917 se zapadnć od Proskurova 
stfetl s nómeckym dvoumistnym letounem 


Albatros ze stavu Fl. Abt. 24. Po kratkćm boji 
se nepratelsky stroj zitil v oblasti mezi 
Danyki a Lapkovcy. Posądka ve slożeni 
Oberleutnant Kaushalter - Leutnant Freinzel 
zahynula v troskach letounu. 

V zafi odlćtal A. A. Kazakov 7 bojovych letd, 
pii nichź ve vzduchu strąvil plnych 14 hodin 
a 20 minut. 

Fronta se zaćala pomalu rozpadat a k letec- 
kym bojliim dochazelo ćim dal tim mónć. 
Bliżila se revoluce. Pfesto se Kazakov stale 
aktivnć vćnoval stihanf nepfitele. 10. 9. 1917 
objevil u Smotrić ćtvefici nepratelskych 
letouni, kterć okamŻitć napadl. Do boje se 
zapojil i jeho piitel Śirinkin od 7. stihaciho 
oddilu, ktery jednoho soupefe sestielil, ale 
potć musel od dalśiho pronśsledovśni nepfa- 
tel ustoupit. Tato prace zbyla na Kazakova, 
jenź „vyprovodil** prchajiciho soupefe aż za 
linii fronty. 

Nedaleko Kutkovcy zfskal śtabni kapitan 
A. A. Kazakov 11.9. 1917*svć 17. potvrzenć 
a zaroveń posledni vitćzstvi za svćtovć vślky. 
Po kratkóćm boji donutil k nouzovćmu pfistani 
za ruskymi liniemi rakousko-uhersky pri- 
zkumny letoun Hansa-Brandenburg C.I 269.18 
ze stavu Flik 18. Jeho posądku tvofili Fp. 
Zugsfiihrer Fritz Weber a pozorovatel Ober- 
leutnant Theodor Fischer. Byl to jejich 10. ale 
zóroveń i posledni let. Kratce pfedtim byla 
jejich leteckź rota vyzbrojena novymi, vykon- 
nójśimi stroji. Zgsf. F. Weber podal o svćm 
poslednim bojovćm letu nasledujici zpravu: 
„Pfi prizkumnóm letu jsme se stfetli s ruskym 
stihaćem a doślo k boji. Protivnik po nós stf- 
lel z lehkćho kulometu. Najednou jsem ne- 
mohl naże letadlo udrżet. Pravdćpodobnć 
bylo rozstfileno fizeni a my jsme zaćali padat. 
S vynalożenim veśkerych sil jsem zfskal Ćds- 
tećnou vlddu nad strojem a dafilo se mi naś 
pad kontrolovat. Jen Śtastnou nahodou jsme 
pii narazu na zem vyvózli bez zranćni. Bo- 
hużel ćekali na nas uż Rusovć, ktefi naś pad 
pozorovali. Ani letadlo jsme nestaćili znićit, 
jelikoź nas Rusovć okamżitć zajali. Po krót- 
kćm pochodu nas odvedli do opevnćnć ka- 
mennć budovy. Brzy nato nas vyhledal carsky 
distojnik letectva. Vśichni pfitomni vojńci ho 
zdravili s velkou ńctou. Byl to naś pfemożitel, 
Stabni kapitan Alexandr Kazakov. Odvezl nas 
svym autem na letistć, kde jsme dostali najist 
v distojnickć jidelnć a pak nam byl pfidćlen 
nocleh. 

Ruska pohostinnost byla prostć prfkladną. 
PŃSti den nim Kazakov pfedvedl svć stihaci 
letadlo, jednomistny Nieuport, na nćmź nós 
sestielil. Ruśti letci se neustale pfekonńvali ve 
svć laskavosti k nam. Stale nas hostili a cho- 
vali se velice prdtelsky. Nazitfi se Kazakov 
postaral o naś dali pfesun k nejbliżŚf Żelez- 
nićni stanici. Cesta trvala tfi dny a tfi noci. 
Vlakem jsme jeli do Kyjeva, kde jsme pie- 
stoupili a pokraćovali v cestć dal do Tarnice, 
kde se nachazel zajatecky tabor...'* 

V fijnu a listopadu 1917 uskutećnil A. A. 
Kazakov jeśtć 10 bojovych leth a nalćtal tak 
dalśich 16 hodin a 40 minut. 
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Ve svćm hlaśeni napsal: „Nepotkal jsem jiź 
źadnć nepratelskć letadlo.'* Sviij posledni let 
vykonal 20. 11. 1917. 25. 11. opustil 1. letec- 
kou bojovou skupinu, aby se v nasledujicich 
25 dnech ńćastnil shromażdćni gruzinskćho 
parlamentu. Jeho letecka skupina mezitim 
pieru$ila veśkerou bojovou Ginnost. Fronta se 
definitivnć rozpadla. V listopadu byl Kazakov 
povyden na plukovnika a 21. tohoto mćsfce 
byl na kratky Cas jmenovśn velitelem 7. letec- 
kć divize. Z pozice tćto funkce dal podle usta- 
novenf revolućniho komitótu rozkaz k zasta- 
veni v$ech letii na frontć. Tim byla oficialne 
letecką valka ukonćena. Kazakov żódal, aby 
byl propuśtćn z mista velitele 7. leteckć divi- 
ze. Chtćl se vrótit zpót k 1. leteckć bojovć sku- 
pinć. Svoleni dostal a jiź 4. 12. 1917 se mohl 
ke „svym* vrótit. 

Vśechny hodnosti a vyznamenśni byly mezi- 
tim zruŻeny, ale Kazakov zistal pfesto velite- 
lem 1. leteckć bojovć skupiny. Avśak 9. 12. 
byl po dlouhych rokovanich a tajnćm hlaso- 
vani zvolen velitelem byvaly poddiistojnik 
Ivan Pavlov. 12. prosince mu Kazakov pfedal 
oficialnć veleni skupiny. Letci 19. oddilu se 
Kazakova zastali a zvolili jej jednohlasnć 
17. 12. 1917 općt svym velitelem. 

Tento hanebny konec vślky, chaos a celkovy 
ipadek znaćnć otfasly Kazakovovym zdra- 
vim. 20. 12. musel byt A. Kazakov na pfikaz 
lćkafe ptevezen mobilni polnf ambulanci do 
Kyjeva. 

Novi revolućni vladci se pokusili Kazakova 
ziskat, aby s nimi spolupracoval na vytvofeni 
„Rudćho  dćlnicko-rolnickćho _ letectva*, 
o ćemżź svćdćf i pfikaz vrchnfho velenf ć. 19 
ze dne 14. 6. 1918. 

Kdyź v ćervnu 1918 dobyli byvali ruśti spo- 
jenci Murmansk, seślo se tam mnoho slav- 
nych ruskych letcii, mezi nimi i Kazakov, 
Sveśnikov, Śćebalin, Smirnov, Modrać aj. 
Pozdćji se celkem 34 ruskych letcii zapojilo 
po boku spojenci (mezi nimiż byli i mnozi 
slavnf letci - esa ze zapadni fronty) soustie- 
dónych v tzv. 1. Slavo-British Squadron do 
boji proti bolśevikiim. Mimo tuto jednotku 
s velenfm v Murmansku byla dalśi samostatn 
ćast britskych expedićnich sil nasazenych 
v severnim Rusku soustfedóna v Archan- 
gelsku, dalśi pak v egejskć zónć a podćl ćer- 
nomofskćho pobfeżf. 

19. 7. 1918 byl A. A. Kazakov povyśen do 
hodnosti majora RAF (kralovskych leteckych 
sil) a zaroveń jmenovśn velitelem vyśe ci- 
tovanć smisenć jednotky, vybavenć zpoćatku 
letouny Nieuport 17 a Sopwith I 1/2 Strutter 
a pozdćji pfevaźnć stroji typu Sopwith Camel 
a DH 9 (A). Kazakov stal v ćele 1. Slavo- 
British Squadron tćmćf po cely rok a vedl si 
velmi znamenitć, tóćmóf tak skvćle, jako 
kdysi, kdyż zastaval funkci velitele 19. letec- 
kćho oddilu, nebo pozdćji, kdy stał v tele celć 
1. leteckć bojovć skupiny. V pribćhu obćan- 
skć valky zaznamenal dokonce nókolik 
sestteli, av$ak bliźśi ńdaje k nim nam nejsou 
znamy. Kdyź v polovinć r. 1919 opustili spo- 
jenci Murmansk, byla 1. Slavo-British Squad- 
ron rozpuśtóna. Kazakov obdrżel navrh, aby 


Pohled na instalaci nemeckćho koristnćho 
kulometu LMG 08 v Kazakovove Nieuportu X. 
Captured German LMG 08 machine-gun installa- 
tion in Kazakov 's Nieuport X. 


dal sloużil v fadach RAF v Anglii. Navrh vSak 
zdvofile odmitl... 

Većer 21. 7. respektive 3. 8. 1919 (rozdil mezi 
kalendófi viz vyśe) v den, kdy britśti letci 
uspołądali slavnostni većefi na rozloućenou 
pro svć ruskć piótele, se Kazakov objevil 
v hangaru a pfikazal pfipravit svdj Camel 
k letu. Do jeho kokpitu usedal velmi rozrużen, 
byl doslova vzteky bez sebe. (Snad se citil 
odchodem britskych spojencii zrazen...) Jistć 
je, że nćkolikrat se jeho stroj piehnal nad 
letiśtóm Beresniki, ne vyśe jak 5-10 metri. 
Nóhle se nos letounu zdvihl do vyśe, jako by 
se byl jeho pilot rozhodl provćst pfemet. 
Avśak stroj v nejvyśśim bodć ztratil rychlost 
a zfitil se kolmo k zemi, pfesnć do stfedu 
letiśtnf plochy. Rusky Stabni kapitan a major 
RAF Alexandr Alexandrović Kazakov, nej- 
vćtśi ruskć leteckć eso, skonal v nśrući 37. 
nasobnćho vitćze v leteckćm boji, britskćho 
pritele, kapitana Jamese Iry Thomase Jonese. 
Byl pochovan v malć kaplićce nedaleko leti3- 
tć s veśkerymi vojenskymi poctami... 


Zdroje: 

ÓFH Nachrichten 1/1993 

Mir Aviacii 3/1993, 2/1993 

Sopwith Camel King of combat 

Above the trenches 

Air Aces of the IWW 

Hansa-Brandenburg C.I 1916 - 1918 

storia vzduchoplavania i aviacii v Rosii 1914-1917 
Aircraft machine guns No.9 


Pozndmky: 

1) Nćkterć prameny uvśdćji, że si Kazakov v prvni 
polovinć r. 1916 narokoval sestfeleni dvou jedno- 
plośniki Fokker. Nejmćnć v jednom pfipadć (ne-li 
v obou) vśak ziejmć piijde o nepotvrzenć vitćzstvi. 

2) Britskć ńdaje identifikuji sestfeleny letoun jako 
Albatros. 

3) Ruskć prameny hovoff jeśtć o sestfelu 
Brandenburga 20. ćervence. 

4) 29. srpna podle juliśinskćho kalendafe. 
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IS TORBIE 


Stalo se u Met 18. kvetna 1940 


Otto Hanzlićek, jiż v uniforme Sergeanta RAF 
po prijezdu do Anglie (L. Sitensky). 

Otto Hanzlik, now already in RAF Sergeant uni- 
form, after his arrival to England. (L. Sitensky) 


Zjiśtovani totoźnosti konkrćtnich protivnikń, 
ktefi se spolu utkali ve vzduśnych bojich 2. 
svćtovć valky, je znaćnć obtiźną vćc. Vice 
neźli padesńtilety odstup totiź takovćmu pótrą- 
ni klade do cesty celou fadu piekażek. Mnohć 
bojovć deniky a dobovć zaznamy se ztratily 
nebo byly znićeny jeśtć v priibćhu valky, nebo 
vzaly za svć po jejim skontenf. Rada pfimych 
aktćrii za valky padla a tćch, ktefi valku pieżi- 
li, aby mohli vydat sv svćdectvi, tćch każdym 
rokem ubyva. Ale i v piipadć, że se bojovć zą- 
znamy zachovaly a pamót aktćrń je stale jeśtć 
v dobrć kondici, mnohdy ani v takovych ideś|l- 
nich pfipadech dat dohromady dva protivniky 
neni v lidskych silach. Tykń se to hlavnć vel- 
kych, chaotickych, a tudiź nepfehlednych le- 
teckych stietnuti s desftkami letounii obou 
bojujicich stran. Urćit konkrćtni protivniky lze 
bezchybnć jen za pfiznivych okolnosti, tedy 
hlavnć v pfipadć utkani menśich poćti bojuji- 
cich letouni. 

Zkusme proto podle dostupnych ńdaji zrekon- 
struovat jeden z takovych pfipadi. Vratme se 
tedy o vice neźli 54 let nazpót a povćzme si 
nóco o osudu jednoho z fady ćeskych stihaćii 
i o źivotć jeho pfemożitele z fad jeho soupeFi. 
Je 18. kvćtna 1940. Pfed osmi dny vtrhl Wehr- 
macht do Belgie, Nizozemi a Lucemburska. 
Na ząpadni frontć zaćala rozhodujici bitva. 
Nizozemi kapitulovalo jiź 15. kvćtna, Belgie je 
pfed zhroucenim a Francouziim a Britim ne- 
staći sily na pfival nćmeckć ofenzivy. Pied 
dvóma dny se Nómci zmocnili belgickćho Na- 
muru, vćera padl Brusel a dnes Nómci obsadili 
Antverpy. Na severu Francie Britovć s Fran- 
couzi vzdoruji nemeckćmu naporu, ale jsou 
nuceni vyklizet pozici za pozici. V nasleduji- 
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Jirl Railich 
Vojenskć muzeum Praha 


cich dnech padne Abbeville, Laon, Rethel 
a Arras. Kleistovy tanky dobudou Amiens 
a proniknou k lamanśskóćmu pobieżf. Guderia- 
novy a Reinhardtovy pancófovć svazky se pak 
od Abbeville obrąti na sever k Flandriim a brit- 
skć a francouzskć armady budou zatlaćeny do 
obklićeni u Dunkerque. Spojenci se iti do 
katastrofy, ale ta jeśtć nem ńplnć vyraznć 
kontury. Do boji vzlćtź i slibnouci spojeneckć 
letectvo. 

Pozdć odpoledne nastavś ruch i na letiśti Toul- 
Croix-de-Metz, kde sidli francouzska Groupe 
de Chasse II/5. Jednotka, vyzbrojeną americ- 
kymi stihacimi Curtissy Hawk H-75, obdrżela 
pravć rozkaz k dalśf akci. Devćt jejich stihacek 
mń kryt prostor mezi Metami a Pont-4-Mous- 
sonem. Polni letiśtć ożilo piskotem startćri. 
Mechanici odtahuji śpalky zpod kol a zpod 
stromofadi roluji na start prvni curtissy. Ve- 
douci, tfćlenny roj se pravć odlepuje. V jeho 
ele leti velitel GC II/5 a veteran z 1. svćtovć 
valky, Commandant Hugues; na Cislech m4 
Commandanta Petitjean-Rogeta a Sous-Lieu- 
tenanta Ruchouxe. Druhy roj tvol Lieutnant 
Houzć, Sous-Lieutnant Boudier a ćesky stfhać 
Sergent-Chef Chabera. Sestavu pak uzavira 
trojice ve slożeni Sous-Lieutnant Trćmolet, 
Adjutant-Chef Dellanoy a Sergent-Chef Hanz- 
litek, dalśi z nókolika Cechii sloużicich u jed- 
notky." Zakrótko jiź curtissy zaviraji podvozky 
a ve stoupavćm letu mizi pozemnimu personń- 
lu z dohledu. Dohlednost je dobra. Pod piloty 
ubiha malebny francouzsky venkov. Na obzo- 
ru v$ak k nebi stoupaji sloupy dymu. Tam pro- 
bihaji tyrdć pozemni boje... 

Asi po hodinć hlidkovśni palba francouzskćho 
protiletadlovćho dćlostielectva piloty upozor- 
nila na pfitomnost nepfitele. Byl to osamćly 
prizkumny Heinkel He 111. Francouzśti stiha- 
Gi na nój bez vahśnf zadtoćili a vaźnć jej zasśh- 
li. Vitćzstvi, klasifikovanć jako pravdćpodob- 
ny sestiel, bylo pfiznano spolećnć S/Lt. Ru- 
opoźdćny nśmecky doprovod. Tvofilo ho od- 
hadem asi deset stihacich Messerschmitti Bf 
109E. Jejich piloti byli odhodlśni vyrvat zvćda 
Francouziim ze spari za każdou cenu. Zufivą 
Sarvatka nasleduje okamżitć. Poćetnć pomćrnć 
vyrovnany souboj skonćil skoro nerozhodnć. 
Francouzi v nem narokovali sestfeleni jednoho 
Bf 109 jistć (S/Lt Ruchoux ve spolupróci se 
S/Cf Hanzlićkem) a druhćho pravdćpodobnć 
(S/Lt Trćmolet). Dva curtissy vśak utrpóly 
pośkozeni (Cmdt Hugues a Lt Houzć) a tfetń 
byl sestfelen. Jeho pilot, S/Cf Hanzlitek, se 
z hofici stihaćky zachranil na padku.” 
Dobovy francouzsky letecky publicista Roland 
Tessier v literarnć upravenćm deniku jednotky 
vylićil utkanf nasledovnć: 

„17. kvśten. Śpatnć poćasi, sniżenź viditelnost 
sniżuje leteckou Ćinnost na celć frontć. 18. 
kvótna se poćasf zlepśilo a hlidka deviti curtis- 
sii mohla vzlćtnout, stale pod vedenim Com- 


Giinther Rall, jiź v hodnosti Hauptmann, s Rytir- 
skym krfżem, Dubovymi ratolestmi a Meći. 
Gunther Rall, already Hauptmann, with Knight 
Cross, Oak Leaves and Swords. 


mandanta Huguese, ktery tak, jako vźdy, 
znovu dąval v$anc svój vlastnf żivot. 

Po hodinć letu ve vyśce 1500 metrii stoupali 
nagi piloti do 5000 metrń, navśdćni jak radiem, 
tak i podle zbleskii stfelby protiletadlovćho 
dólostfelectva (DCA). Spatfili He 111, pie- 
stoupali ho a obklićili. Lieutnant Houzć 
a Sous-Lieutnant Ruchoux, lśpe umistćni neż 
jejich kamarśdi, zaćali bez ustani stilet. Po 
nekolika vtefinńch byl Nśmec zasażen. Jeden 
jeho motor zaćal hofet a letoun vyklopil pod- 
vozek! Jeśtć malć ńsili, nókolik vystfelii a sku- 
pina si zapoćftva novć vitćzstvi... 

Ale, ale pozor... 

Heinkel 111 m4 doprovod! Deset messersch- 
mitti 109 se nahle vynofuje, pikuje a ńtoći na 
naże curtissy... 

Heinkel 111 zasażeny, ale ne smrtelnć zranć- 
ny, znovu nabirą smór ke svym liniim. 

Nyni nastavź urputny boj: devćt francouzskych 
letadel proti deseti nemeckym. Naśi proti nim 
nemaji mnoho Żanci... Commandant Hugues je 
napaden dvćma „messery*. Vzapćti m4 letoun 
provrtany stfelami a odletuji z nój Casti źha- 
vych ńlomki. 

Leti sttemhlav plnou rychlosti a Śtastnć a bez 
problómi pfistńvń ve Frescaty... Curtiss 
Sergent-Chefa Hanzlićka, vźnć zasażeny dav- 
kou messerschmittu, vzplanul; pilot vyskakuje 
padakem... 

Lieutnant Houzć, taktóż zasażeny, piistavA 
v Toulu bez możnosti vythnout podvozek... 
Navećer Sous-Lieutnant Hćbrand a Angiolini, 
Adjutant-Chef Dugoujon, Adjutant Lachaux 
a Sergent-Chef Svetlik smóluji do Toulouse 
v letadle „Air-Bleu* pilotovanćm Lieutnantem 
Vannierem pro novć curtissy. 

Leteckćho materialu je nedostatek...** 


V priibćhu pótrani po konkrćtnim protivnikovi, 
ktery sestfelil Hanzlićka, jsme zaznamenali 
ńspóch. Pfispóly k tomu archivni materily 
Luftwaffe, kterć byly pied nedavnem pfedis- 
ponovśny z USA do fondii Bundesarchivu-Mi- 
litirarchivu ve Frieburgu a.B. Dostaly se k nam 
prostfednictvim nćmeckćho leteckćho histori- 
ka Winfieda Bocka, ktery se touto problemati- 
kou zabyvó jiź nekolik let.” Z tćchto dokumen- 
tii vyplyvś, że v pfibliźnć stejnóm Ćase a mistć, 
kde byl sestielen Hanzlićek, narokovala Luft- 
waffe jen jediny sestfel - pravć curtiss. 

Tento sestfel byl piiznan Leutnantovi Giinthe- 
ru Rallovi, tehdejśimu piisluśnikovi 8. Staffel 
HL./JG 52, ktera byla nedlouho piedtim vrżena 
do bojii na francozuskć frontć. G. Rall byl 
tehdy jeśtć „zelenać”, ale v pozdćjśich letech 
se vyŚdvihl aż mezi naprostou Śpićku stihacich 
„Experti'* Luftwaffe. Koncem vślky mól na 
svóm kontć plnych 275 uznanych sestieli, 
z nichź 4 dosahl na zapadni frontć a zbylych 
271 na vychodni frontć.” Shodou okolnosti byl 
Hanzlićkówv curtiss jeho viibec prvni obćtf. 

Po G. Rallovi, ktery u povalećnć Bundesluft- 
waffe zastąval funkci jejiho inspektora stihaću, 
jsme pótrali prostfednictvim ćasopisu Sdrużeni 
nómeckych stihaću „Jaigerblatt': 


Praha, 30. 12. 1993 


JAGERBLATT - Vertrieb 
Geschiftsfiihrung und Organisation 

Horst Amberg, Goethestr. 2a 

Postfach 1203, 7840 Miillheim/Baden, BRD 


Vdżeny pane Ambergu, 
jsem letecky historik z Ćeskć republiky, pra- 
covnik Vojenskćho muzea v Praze. V soućas- 
nosii pracuji na publikaci, tykajici se nasazeni 
ceskych letcń v bitve o Francii roku 1940. 
Zjistil jsem, że jeden z vóznamnych nemeckych 
stihacich piloti, general mimo slużbu Giinther 
Rall, ktery żije v Nemecku, se v tomto obdobi 
utkal s ćeskymi stihaći a jednoho dokonce 
sestfelil. Rad bych s nim proto navdzal pisem- 
ny styk za ućelem ziskdni nekterych doplńuji- 
ctch informaci. Byl bych Vdm proto velmi 
zavdzdn, kdybyste byl tak laskav a predal mu 
prilożeny dopis. 
Predem Vdm dekuji za splneni tćto mć prosby. 
S pozdravem 


Priloha: 
Praha, 30. prosince 1993 


Vdżeny pane Ralle, 

jsem letecky historik z Ćeskć republiky, pra- 
covnik Vojenskćho muzea v Praze. V soućas- 
nosti pracuji na publikaci, t$kajici se nasazeni 
ćeskych letch v bitve o Francii roku 1940. 
Z literatury Vas znam jako jednoho z nejńspeS- 
nejśich nemeckych stihacich piloti Luftwaffe 
a povdlećnćho inspektora Bundesluftwaffe. 
Z archivnich materidlu jsem zjistil, że dne 18. 
5. 1940 jste jako prisluśnik III./JG 52 sestrelil 
jeden francouzsky Curtis, a to v 16.40 jiźne od 
Met. Podle mych ńdajń byl v tomtćż miste 
a Case sestfelen Curtiss od francouzskć jedno- 
tky GC II/5. Letoun pilotoval ćesk$ pilot 
Sergent-Chef Otto Hanzlićek, ktery si po se- 
stfeleni zachrdnil Żivot na paddku. 


HIS TORIE 
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4. escadrilly (SPA 167) stóhaci skupiny GC II5. 


Curtiss Hawk H-75-A1 No 63 with „7T” on fin. lt belonged to the 4th escadrille (SPA 167) of 


GC 11/5 fighter group. 


Vzhledem k tomu, że ve zminenćm prostoru 
a ćase nehldsil sestfel Curtisse źadny dalsi 
nemecky stihać, a vzhledem k tomu, że GC 11/5 
v tomto boji ztratila jen jeden (Hanzlićkiv) 
Curtiss, je oprdvnene se domnivat, że Hanzlić- 
ka jste sestfelil prdve Vy. 
Pokud jsou me informace spróvnć, muselo to 
byt jedno z Vaś$ich prynich vzduśnych vitezstvi, 
nebot mdte prizndno celkem 275 sestreli, 
z toho 4 na zdpadni fronte dosażenć roku 1940, 
a 271 sestfeli na vychodni frontć po roce 
1940. 
Z vyse uvedenych divodi bych Vdm byl velmi 
zavdzdn, kdybyste byl tak laskav a pokud si na 
iento pfipad jeste pamatujete, popsal mi jej. 
Budu Vóm vdećny za jakoukoli podrobnost, 
kterd se tyka Vaśi Cinnosti dne 18. 5. 1940 na 
francouzskć obloze. 
Pro Vaśi informaci, SguCf Otto Hanzlicek se 
po svćm sestfeleni dostal zpdtky ke svć jednot- 
ce GC II/5 na letiśtć Toul-Croix-de-Metz 
a ćastnil se dalśtch bojiń aż do francouzskć 
kapitulace. Pote se dostal do Anglie, kde bojo- 
val u 312. stihaci squadrony RAF na stihać- 
kdch Hurricane. Zahynul neśtastnou ndhodou 
10. 10. 1940 pobliź Liverpoolu. Pri cvićnćm 
letu mel jeho Hurricane L1547 poruchu moto- 
ru, ktery zaćal hofet. Hanzlićek vyskocil padd- 
kem, kter$ se mu sice rddne otevfel, nicmćnć 
po dopadu do teky Mersey se utopil. 
Byl bych Vdm velmi zavdzdn, kdybyste mi v pńi- 
pade tćto mć żddosti vyśel vstfic. 

TeSim se na Vasi odpoved 
JiFt Rajlich 


Mćli jsme Śtćsti, nebot dopis z 30. 12. 1993 
svćho adresńta skutećnć naśel. Jiź 19. 1. 1994 
dnes Żestasedmdesótilety generdlporućik mimo 
sluźbu Giinther Rall, żijici dnes na penzi v Bad 
Reichenhallu u Salzburku, na dopis odpovćdćl. 
Ani vice neż padesśtilety ptedćl mu nezabrśnil 
vybavit si podrobnosti jeho prvniho sestielu. 
Okolnosti boje, tak jak je vylićil ve svćm dopi- 
se, plnś koresponduji s okolnostmi boje, tak 
jak jsou vyliteny v Tessierovć próci i v archivu 
SHAA ve Vincennes: 


Stthaci letoun Curtiss Hawk H-75A-1, No 63 s taktickym ćtslem 7 na SOP. Nóleżel do sestavy 


Bad Reichenhall, 12. ledna 1994 


Velevdżeny pane Rajlichu, 

Srdećne Vdm dekuji za Vdś dopis z 30. prosin- 
ce, na ktery mohu kvdli ndvśtevć svć dcery 
v Pariżi odpovedet teprve nyni. Ve vzpomince 
vice neż 50 let starć se pokusim vylicit Vdm boj 
18. 5. 1940 jiżne od Met. Nase 8. Staffel 
Jagdgeschwader 52 (8/JG 52) dostala ten den 
za ukol vwyzvednout nemecky prizkumny 
He 111 z prostoru Mety a doprovodit jej opet 
zpdtky. Stafjelkapitiinem a vedoucim prvniho 
Schwarmu (4 Me 109) byl Oberleutnant 
Ehrlich, druhy Schwarm, kter$ letel boćne 
a vyśe, jsem vedl jd, tehdy Leutnant. Startovali 
jsme z Treviru. Ve smluvenćm case jsme v uda- 
nem prostoru zpozorovali He 111, ale hned 
potć takć nepidtelskć stihaćky v odstupu vzadu. 
Kdyż jsme se pribliźili, rozeznali jsme je jako 
Curtissy P 36 a takć jsme poprve videli zblizka 
modro-bilo-ćervenć kokardy. Zatocili jsme 
a dali se do boje - byl to naś prvni boj! Pi letu 
doli z pfevyśeni jsem se levou zataćkou dostal 
do streleckć pozice za jeden P 36. Palbu jsem 
zahdjil na nejbliżśi vzddlenost. 

Videl jsem zdsahy a pdd P 36, ale ddle jsem 
nemohl nic sledovat, protoże jsem byl sam pro- 
ndsledovdn a dostal jsem zdsah do sveho 
Me 109E. Leutnant Zimmermann, ktery vedl 
kryci Rotte (2 Me 109), mi vśak muj sestfel 
potvrdil, nebot ho sledoval shora aź po (pilo- 
tiv) seskok na paddku. Po ndslednćm divokćm 
kolotoci jsme museli boj pro nedostatek paliva 
ukoncit. UŻ se pomalu stmivalo a my leteli - 
zćdsti do Mannheimu - zpdtky. 

Prvnt setkdni s nepritelem a mć prvni vzduśnć 
vitezstvi mi.dodaly velkou sebediweru, ale takć 
nutnou opatrnost, protoże jsem sdm dostal 
cetnć zdsahy. Oberleutnant Ehrlich, Staffelka- 
pitiin, padl pozdeji nad Kandlem ve vzduśnć 
bitve o Anglii. Leutnant Zimmermann padl 
v Rusku, Leutnant Decker padl u Stalingradu. 
Oberlfeldwebel Walter, ktery byl ve vzduśnem 
boji 18. 5. sestfelen, ale staćil jeste pfistdt na 
bricho na vlastnim uzemi, padl rovneż v Rusku. 
Jd sdm jsem pak letal z Coquelles (Calais) po 


HPM 5/94 25 


$ a 


francouzskćm tażeni proti Anglii, potć v Ru- 
munsku, Recku, na Krćtć, v Rusku a v zdveru 
nad Nemeckem. Byl jsem sdm Skrdt sestfelen 
a pfitom 3krdt teżce zranen. Osudu Sergeant- 
Chefa Otto Hanzlićka lituji - jak je $koda sta- 
tećnych bojovniki na obou strandch. Poućme 
se z toho! Zdd se vśak, że svet toho neni scho- 
pen, jak ukazuji mnohe vdlky po druhć svetovć 
vdlce. 
Omluvte, prosim, jeśte jednou opożdenou 
odpoved. S nejlepśimi pozdravy 

Giinther Rall 


Tolik tedy vyliteni boje z 18. 5. 1940 z pera 
jednoho z pozdćjśich nejvćtśich „Expertu Luft- 
waffe*. Na jeho zakladć lze takć doplnit celou 
mozaiku zminónćho utkźni. Vyplyvś z nćj totiż 
rovnóż skutećnost, że spolećnou obćti S/Lt 
Ruchouxe a S/Cf Hanzlićka byla „stodevitka” 
Oberfeldwebela Adolfa Waltera, ktery nouzo- 
vć piistśl „na bficho** na vlastnim ńzemi. Lze 
rovnćż opravnćnć konstatovat, że kratce potć, 
co Lt Rall sestfelil S/Cf Hanzlićka, byl sam 
„osolen* S/Lt Trómoletem, ktery jednu „stode- 
vitku* ohląsil jako pravdópodobnć sestielenou. 
Dvć ztrąty ńtvaru III./JG 52 potvrzuji i ńdaje 
z publikace vćnovanć historii tśto slavnć 
Jagdgeschwader.” Podle ni onoho dne III. 
Gruppe ztratila dvć „stodevitky*. Prvni z nich 
byl stroj Bf 109E-3, ktery s pośkozenym moto- 
rem nouzovć pfistal v Bad Kreuznachu a byl 
pośkozen ze 70 %,” druhy - byl to Bf 109E-1 - 
nasledkem zasahu od nepfótelskć stihaćky pii- 
stl ve Werzlenu, asi 7 km jihovychodnć od 
Ulmu a byl pośkozen ze 40 %. Jeden stroj pat- 
fil Obfw Walterovi, druhy pak Lt. Rallovi. Ani 
jeden z nich vSak neutrpel zranćni. 


Leutnant Giinther RALL 

Tfeti neńspeźnejsi stfhać Luftwaffe ve 2. svćto- 
vć vślce (275 uznanych sestteli). Povażovan 
za jednoho z nejlepśich stfelci. Bojoval na 
tadć front: ve Francii, v bitvć o Britanii, v Rec- 
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Francouzsky stihać S/Lt Georges Ruchoux od 4. escadrilly GC II/5 u vraku He 111 od itvaru KG 33 
„Legion Condor". Stroj był sestfelen 11. 5. 1940 u Verdunu. Tyden na to se Ruchoux s Hanzlićkem 
podileli na sestfeleni stihaćky Bf 109E u Stockholtzu. 

S/L Georges Ruchoux, French fighter from 4th Escadrille GC 11/5 at wreck KG 53 „Legion 
Condor" He 111 . The aircraft was shot down near Verdun on llth May 1940. Ruchoux together 
with Hanzlicek shared Bf 109E shoot down at Stockholz a week later. 


ku, na Krótć, v Rumunsku, v Rusku a nakonec 
pfi obrane Nemecka. 

Narodil se 10. 3. 1918 v Gaggenau. Do Wehr- 
machtu narukoval roku 1936 a zfskal zde 
distojnickć vzdólani. Roku 1938 piestoupil 
k Luftwaffe. Pilotku absolvoval v Neu- 
Dieburgu, Stihaci vycvik ve znamć Jagd- 
fliegerschulle ve Werneuchenu u Berlina. Po 
jejim absolvovśni byl v srpnu 1939 v hodnosti 
Leutnanta zafazen k III./JG 52, kter4 byla po 
svóm zformovźni nasazena do bitvy o Francii. 
Prvnf sestfel dosahl 18. 5. 1940 pobliź Met. 
Jeho obóti se stal stihaci Curtiss H-75 od ńtva- 
ru GC Il/5. Shodou okolnosti stroj pilotoval 
tesky stihać S/Cf O. Hanzlitek, kterćmu se 
podafilo vyskoćit na padaku. Dnem 25. 7. 1940 
byl jmenovan do funkce Staffelkapitana 
u 8/JG 52, u niź dosud letal jako velitel 
Schwarmu. 

V Żele jednotky se ńćastnil bitvy o Britanii, 
v jejimź prubćhu jeho ńtvar utrpól vysokć ztró- 
ty. Kritizoval rozkaz, podle nEhoź musely byt 
doprovodnć stihaćky co nejbliże doprovaze- 
nych bombardóri. Tato taktika, pii niż 
Bf 109E nemohly vyużit svych piednosti, 
usnadńovala spitfiriim jejich ńtoky na nemeckć 
svazy, zvlśśtć na pomalć Ju 87. V disledku 
tóżkych ztrat musela byt proto III./JG 52 jiź 
koncem ćervence 1940 stażena zpót do N£- 
mecka, kde nabirala novć sily. G. Rall dodnes 
povażuje stihate RAF za nejtvrdśi protivniky, 
s nimiź se kdy utkal. 

Koncem roku 1940 byla III./JG 52 vyćlenćna 
k obranć ropnych poli v Rumunsku. V dubnu 
a kvótnu nósledujiciho roku pak operovala 
z Recka, pfedevśim v rmci kryti invaze na 
ostrov Krótu. Po jejim padu se 27. 5. 1941 vr4- 
tila zpót do Rumunska, kde byla piezbrojena 
na modernćjśi Bf 109F. Na poćśtku tażeni 
proti Sovótskćómu svazu jednotka: zasadila 
t6żkć ztrąty sovśtskym bombardćrim ńtoćfcim 
na rumunskć ropnć rafinćrie. Oberleutnant 
G. Rall dosahl prvni svój sestfel na vychodni 


frontć jiż 24. 6. 1941. Potć se cel4 JG 52 pfesu- 
nula do jiźniho sektoru Ruska. Dosśhla zde 
znaćnćho poćtu sestieli pili minimólnich vlast- 
nich ztratąch. 

Ke dni 28. 11. 1941 mćl G. Rall na svćm kontć 
jiź 36 sestfeli. Za soumraku toho dne v boji 
mezi Rostovem a Taganrogem sestielil sovEt- 
skou stihaćku, ale v dislećku chvilkovć nepo- 
zornosti se stal sim obótf druhć. Ralliiv Bf 
109F byl zasażen do motoru a pilot s nim pii 
pokusu o nouzovć pfistni na vlastnim ńzemi 
tóżce havaroval. G. Rall pfitom utrpćl trojna- 
sobnou zlomeninu pótefe a jen zazrakem ziistal 
nażivu. LćGil se v lazaretu v Bukureśti, potć 
v nemocnici ve Vfdni a lćkafi mu zakózali 
jakćkoli dalśi letni. Niemćnć po zotaveni pro- 
sadil svou. Po tómćf devitimósićni pauze se 
koncem Gervence 1942 vrśtil k operaćni Gin- 
nosti u IIL./JG 52 v Rusku a nasledujici mćsfc 
pievzal opót velenf svć byvalć 8./JG 52. 

Jak se ukźzalo, tóżkć zranćni nic neubralo na 
jeho pilotnich a stfeleckych schopnostech. 
V srpnu 1942 sestielil 26 soupełi, v z4ń do- 
konce 28. Po dosażeni 65. sestfelu byl 4. 9. 
1942 vyznamenśn Rytifskym kfiżem. Dne 22. 
10. 1942 dosśhl magickou „stovku*. Ćtyfi dny 
nato obdrżel Dubovć ratolesti a byl stażen 
z fronty. 

Na bojiśtć se vratil v bteznu 1943 a jeho konto 
dźle nariistalo. Dnem 6. 7. 1943 se stal v hod- 
nosti Hauptmanna  Gruppenkommandeurem 
IIL./JG 52. O dva dny pozdćji dosźhl svój 150. 
sesttel, 29. 8. 1942 mćl na kontć jiź 200. vitEz- 
stvi a dva dny potć, 12. 9. 1943, obdrżel za svć 
dosavadni vykony Meće. Jeho rychly nastup 
mezi absolutni śpićku Luftwaffe pokraćoval. 
V fijnu sesttelil plnych 40 protivnikii a 28. 11. 
1943 slavil svdj jiź 250. sestiel. Byl tehdy dru- 
hym nejńspóźnćjśim nómeckym  stihaćem; 
pied nim stal jen znamy Hptm. W. Nowotny od 
L/JG 54 „Griinherz* bojujici na severu ruskć 
fronty, jenź svij 250. sestiel dosahl 14. 10. 
1943. 

G. Rall setrval na vychodni frontć do jara 
1944. Tehdy byl pfevelen na frontu zapadni 
a dnem 19. 4. 1944 jej jmenovali Gruppenkom- 
mandeurem ótvaru IL/JG 11. Tato vySkova 
jednotka, piisobici v rmci protivzduśnć obra- 
ny Riże, byla vyzbrojena Bf 109G. Zamelovala 
se pfedevśim na odlakśni stihaciho doprovodu 
od americkych bombardćri, Gimź mćla umoż- 
nit ńtok tśźkym Fw 190A. Niemćnć, jiź ne- 
dlouho po nastupu na novć misto mel opót 
namóle. Dne 12. 5. 1944 byl v souboji s thun- 
derbolty pobliż Berlina totiź opót sestielen 
a jedna stfela mu doslova urvala palec od ruky. 
Podafilo se mu vyskoćit padńkem. Rozzufeny 
nómecky rolnik, povażujici pfistavajiciho 
G. Ralla za spojeneckćho letce, jej po pfistani 
móślem propichl vidlemi. Od kvćtna aż do listo- 
padu 1944 pak Rall opót pobyval v nemocnici, 
kde navic dostal zaśkrt. 

Po propuśtćni z odetłovani velel od prosince 
1944 kursu ve śkole pro velitele stihacich jed- 
notek. Pi tć pfileźitosti osobnć vyzkouśel fadu 
ukofistśnych spojeneckych stihaćek. Lćtal na 
mustangu, thunderboltu i lightningu, nejvyde 
v$ak hodnotil spitfira. Ve Skole tyto stroje pilo- 
toval pfi simulovanych soubojich proti svym 
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Dva z Ćechd piisobicich u GC II/5, vlevo pilot SICf Frantiżek Chóbera, vpravo mechanik CICf Vilćm 
Nosek. Za nimi Curtiss Hawk H-75C.1, pravdepodobne No 58, „bilą 1" ze sestavy 3. escadrilły („La 
Fayette") GC 1I/5. Zókladna Toul-Croix-de- Metz, kveten 1940. 

Two of Czechs serving at GC 115, S/Cf Frantisek Chabera (pilot, on the left) and C/Cf Vilem 
Nosek (mechanic, on the right), in front of Curtiss Hawk H-75C.1, probably No 58 „white I" 
belonging to the 3rd Escadrille („La Fayette'') GC 11/5. Toul-Croix-de-Metz Air Base, May 1940. 


żakiim, aby si zvykli na pfednosti a nedostatky 
spojeneckych typi. Od 20. 2. 1945 aż do 
nómeckć kapitulace vykonńval funkci Ge- 
schwaderkommodora u JG 300 „Wilde Sau'*. 
Jednotka, nasazenś pfi obranć Riże, byla vy- 
zbrojena tzv. dlouhonosymi Fw 190D. 

Vólku skonćil v hodnosti Majora. Podnikl vice 
neżź 700 operaćnich letii a bylo mu pfiznano 
celkem 275 sestfelii, z toho 4 na zapadni a 271 
na vychodni frontć. Plnych 241 jeho sestfelii 
na Vychodć byly stihaci typy. Sam byl celkem 
osmkrat sestielen. Sedmkrat z toho se spasil 
nouzovym piistanim, po osmć musel skakat 
padakem; byl rovnćż tfikrót zranćn. 

Po ziizeni zapadonemeckć Bundesluftwaffe 
vstoupil r. 1954 do jejich fad. Postupnć dosahl 
hodnosti Generalleutnanta a do penze odeśel 
z funkce inspektora stihaćń Bundesluftwaffe. 
Żije v Bad Reichenhallu u Salzburku. 


Sergeant-Chef Otto HANZLICEK 

Narodil se 18. 6. 1911 v Ustf nad Labem. 
Kratce potć, co se vyućil strojnim zamećni- 
kem, piihlasil se dobrovolnć k ćs. letectvu. 
V letech 1930-1932 absolvoval pilotni vycvik 
ve Śkole pro odborny dorost letectva ve VLU 
v Prostćjovć. Potć nastoupil sluźbu jako pilot 
dvoumistnych letouni u 15. pozorovaci jedno- 
tky. Tato jednotka byla zpoćątku soućństi 
Leteckćho pluku ć. 4 v Hradci Królovć, v roce 
1934 byla pfevedena do stavu Leteckćho pluku 
Ć. 3 Generśla-letce M. R. Stefźnika na letiatć 
ve Vajnorech. Po naslednćm absolvovśni sti- 
haciho vycviku a po povyeni na Cetafe se 
v srpnu 1935 vrtil zpet k pluku. Od tć doby aż 
do rozpadu statu v bfeznu 1939 letal na stiha- 
cich dvouplośnicich Avia B-534 u 37. stihaci 
letky na letiśtich ve Vajnorech a Pieśtanech. 
Okupovanou vlast opustil ilegalnć 8. 6. 1939 
a pies Polsko se dostal na lodi do Francie. Po 


vypuknuti 2. svćtovć valky absolvoval pfeśko- 
leni na americkć Curtissy v Chartres. Dne 2. 
12. 1939 pak odeżel s prvni skupinou ćeskych 
stihaćii na zapadni frontu. Bojoval na curtis- 
sech u GC II/5, konkrćtnć u jeji 3. letky, kterą 
mćla na trupech svych stroji hlavu Siouxe. 

V fadśch tćto jednotky bojoval vice neż 7 mć- 
sici - v pribćhu tzv. podivnć vślky i pfi vlast- 
ni bitvć o Francii. Na frontć operaćnć nalćtal 
vice neź 40 hodin a ve vzduśdnych bojich se 
podilel na pravdćpodobnćm sestfeleni Do 17P 
(23. 4. 1940) na potvrzenćm sestfeleni He 111 
(11.5. 1940) aBf 109 (18. 5. 1940). Ve vzduś- 
nćm utkani u Met većer 18. 5. 1940 byl sestie- 
len Lt Giintherem Rallem od III./JG 52 a svdj 
Curtiss opustil na padaku.. 

Po francouzskćm debaklu Hanzlićek odletćl 
20. 6. 1940 ś jednotkou pies Stfedozemni mofe 
do severni Afriky. Po uvolnćni od GC II/5, 
k ćemuź doślo 4. 7. 1940, pak spolu s dalśimi 
Cechy odjel do marockć Casablanky. Tam se 
nalodili 9. 7. 1940 na palubu lodi „Royal 
Scotsman'*', ktera je dopravila do Gibraltaru. 
Odtud pak pokraćovali 21. 7. 1940 lodi „David 
Livingstone* do britskćho pifstavu Cardiff, 
kde zakotvili 5. 8. 1940. 

Po svćm piijetf do svazku RAF v hodnosti 
Sergeant byl Hanzlićek 19. 9. 1940 pridćlen na 
letistć Duxford, kde se formovala 312. ćs. sti- 
haci squadrona RAF. O tyden pozdćji se s ni 
piesunul do Speke u Liverpoolu, ktery mela 
jednotka branit pfed nalety Luftwaffe. V prii- 
behu cvićnćho letu pobliź zakladny dne 10. 10. 
1940 doślo za letu u Hanzlićkova Hurricanu 
Mk.l L1547 k poruse motoru, ktery zaćal 
horet. Pilot svdij stroj opustil na padaku pobliż 
Ogłlettu. Neśtastnou nahodou byl vśak zahnan 
vćtrem do rozbahnćnćho koryta feky Mersey, 
kde utonul. 


Jeho tćlo bylo vyloveno policii ve Widnessu, 
8 kilometri vychodnć od Speke dne 1. 11. 
1940. Svćho prvniho mrtvćho pohfbili kamara- 
di od 312. perutć 5. 11. 1940 na liverpoolskćm 
hibitovć West Derby. 

Za svou bojovou ćinnost ve Francii a v Anglii 
byl Otto Hanzlitek vyznamenśn Ćs. valećnym 
kfiżem, ćs. medaili Za chrabrost a francouz- 
skym vślećnym kfżem Croix de Guerre s pal- 
mou. V citaci k udćlenf posledniho z jmenova- 
nych wvyznamenani velitel charakterizoval 
Hanzlićka slovy: „Excelentnf stihaci pilot, 
ktery vźdycky prokazoval velkou statećnost 
a hlubokć pohrdśni nebezpećim...* 


Pozndmky: 

1.) Sestava GC II/5 v tćto akci vychózi z ńdaji uloże- 
nych v archivu SHAA ve Vincennes, fond Historique 
du Groupe de Chasse 11/5 1939 - 1940 (Rćdacteur Lt. 
Col Salesse), str. 201 - 203. U teto jednotky slouźilo 
celkem 8 ćeskych stihaći (Cne J. Duda, Lt J. Klan, Lt 
J. Burger, Lt J. Jaśke, S/Cf O. Hanzlićek, S/Cf L. 
Svćtlik, S/Cf F. Chabera a S/Cf J. Janeba) a 4 letećti 
mechanici (C/Cf V. Nosek, Cap J. Koćvśrek, Sol Z. 
Sedlak a Sol J. Loska). Ze 48 jistych sestfelii dosaże- 
nych touto jednotkou se na 13 z nich podileli Ceśi 
a z 28 sestfelii pravdćpodobnych participovali Ce$i 
na 6. Ćs. skupina mćla jen dva zranćnć. Tamtćż 
a rovnćż Cuny, J. Beauchamp, G.: Curtiss Hawk 75, 
Docavia 22, Editions Lariviere, b.m., b.r., str.108 - 
110a126- 128 a Tessier, R.: Carnets des Patrouilles, 
Editions Baudiniere, Paris, 1943, str. 154 - 161. 

2.) SHAA Vincennes, c.f., str. 203 - 204. O. 
Hanzlićek po vyskoku na padaku dopadl bezpećnć 
pobliż Met. Krątce potć vśak byl francouzskymi 
vojąky „zajat** jako ńdajny „Boś - paraśutista'*, nebot 
mćl na sobć kombinovanou francouzskou uniformu 
s ćs. hodnostnim oznaćenim a mluvil Śpatnć fran- 
couzsky. Teprve po nćjakćm Ćase se O. Hanzlićkovi 
podafilo Francouze vyvćst z omylu. Podobnou zku- 
Senost jako O. Hanzlićek mćli tćmćf v$ichni ćs. letci, 
ktefi museli vyskoćit na padaku, nebo nouzovć pii- 
stat. V nejednom piipadć byli za nómeckć paraśutisty 
povażovśni i francouzśti piloti. VHA Praha, fond 
CSL-F a CSL-VB - IĆL. 

3.) Tessier, R.: c.d., str. 104 - 106. 

4.) Płfpis W. Bocka z 29. 9. 1993 

5.) Maj. G. Rall byl tfetim nejńspeźnćjśim stihaćem 
Luftwaffe. Prvnim byl Maj. E Hartmann (352 sestie- 
li), druhym Maj. G. Barkhorn (301 sestiel). Takć oni 
byli prisluśniky ńtvaru JG 52, na jehoż kontć je ńdaj- 
nć kolem 10 000 sesttelii. Shores, C.: Air Aces, Bison 
Book, Greenwich, 1983, str. 216. 

6.) Fast, N.: Das Jagdgeschwader 52, Band IV, 
Bensberger Buch Verlag, Bergisch Gladbach, 1990, 
str. 87. 

7.) Obvykly zpiisob klasifikace stupnć pośkozeni 
u Luftwaffe. 70 % pośkozeni znamenalo, że stroj Żel 
na odpis, ovśem s tim, że mohl byt poużit k riznym 
stupńiim kanibalizace. 40 % pośkozeni znamenalo 
zpravidla vymćnu motoru nebo jeho systćmd. 
Mason, F.: Battle over Britian, Mc Whirter Twins, 
Londyn 1969, str. 129. 


Pozn: 
Commandant (Cdt) 
Lieutenant (Lt) 
Sous-Lieutenant (S/Lt) 
Adjutant-Chef (A/Cf) 
Adjutanat (Adjt) 
Sergeant-Chef (S/Cf) 
Caporal-Chef (C/Cf) - desatnik 
Soldat (Sol) - vojin 

Pokud neni uvedeno jinak, pochźzeji fotografie ze 

sbirek autori. 


- major 

- porućik 

- podporućik 
- praporćik 

- rotmistr 

- rotny 


Z pfipravovanć publikace „Zapomenuta kampań - 
Ćs. letci ve Francii 1939-40", kter4 vyjde letos. 


Dik za spolupróci pri pfiprave tohoto prispev- 
ku patrt PhDr. V. Karlickćmu a PhDr. Z. Vim- 
merovi. 
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Cinskć raketovć torpódoborce tfidy Luta 


Ivo Pejćoch 


Cinskź lidov4 republika disponuje jako jedna z póti 
velmoci znaćnymi ozbrojenymi silami vćetnć 
jadernych zbrani. Vedle dalśich slożek ozbrojenć 
moci cileyśdomć buduje jiź od svćho vzniku vśleć- 
nć namoinietvo, kterć je u nas ŚirŚi vefejnosti cel- 
kem neznamć. Nejvćtżimi hladinovymi bojovymi 
lodómi tohoto obra Dalnćho vychodu jsou torpćdo- 
borce, z nichź nejstarśi dodal Sovćtsky svaz jiź 
v letech 1954-55. 

Ślo tehdy o ćtvefici plavidel piedvślećnć tldy 
Gordyj stavónych s italskou technickou pomoci. 
Cińanć pievzali torpódoborce Razjaćśćij, Reśi- 
tólnyj, Retivyj a Rezkij, kterć jejich admiralita 
zafadila do slużby jako Anshan, Chang Chun, Chi 
Lin a Fu Chun. V letech 1971-74 byly tyto 
archaickć lodć piezbrojeny, kdyż dostaly dvć 
dvojnasobną odpalovaci zafizeni sovćtskych le- 
tounovych stfel SS-N-2C, vyrabćnych licenćne 
v ĆLR. Ćinską verze je v kódu NATO oznaćovś- 
na jako CSS-N-1. Instalaci tohoto bojovćho systć- 
mu hodnota archaickych veteranń vzrostla, ale 
pfesto jiź dńvno neodpovidaly ńrovni doby. Prvnf 
dvć lodć jsou namoinimi roćenkami stale uvAde- 
ny jako soucńst Ginskć floty, jejich sestry jiź byly 
bćhem osmdesńtych let vyfazeny. 

Soućasnć s intenzivnim budovśnim floty rozhod- 
lo Ginskć vedeni v Żedesśtych letech o vystavbć 
rozsahlć tfidy novych raketovych torpódoborci, 
kterć vytvof patef hladinovych sil. Domści v$vo- 
jovć kancelafe jeśtć nebyly na tć ńrovni, aby 
v dohlednć dobć dokśzaly pfipravit vlastni Cinsky 
projekt, proto se jako v nesćetnych jinych piipa- 
dech sahlo po sovćtskćm typu. Cińanim se poda- 
filo zfskat plany torpódoborce, znamćho v kódu 
NATO, jako tfida Kotlin a podle jejich modifiko- 
vanć podoby zahójit vystavbu vlastnich lodi. 
Vyrobou byl povófen zavod Hung Chu v Lutć, 
podle nśkterych zdroji €ast torpćdoborci vznikla 
v Śanghaji a v Guangzhou (Kantonu). Lodć dosta- 
ly identifikaćni oznaćeni 105 (drive 240), 106, 
107, 108, 109, 110, 131, 132, 133, 134, 161, 162, 
163, 164 a 165. Stavba prvni byla zahajena v Lutć 
roku 1968, o tfi roky pozdćji ji doókonćuji. 
Postupnć byly pokladany kyly dalśich sester, 
posledni aż roku 1988, tuto lod piedal vyrobce 
namofnictvu roku 1990, ćimź se dlouholety pro- 
gram zavróil. ĆCinskć namoinictvo tak dnes dispo- 
nuje patnącti raketovymi torpódoborci vlastnf 
vyroby, coż na pohled tvoff mohutnou silu, av$ak 
jejich skutećną bojovą hodnota neni zdaleka tako- 
va. Jde o model z pfelomu padesńtych a Sedesń- 
tych let, s naprosto zastaralymi zbrojnimi a elek- 
tronickymi systćmy, nepomófitelny s modernimi 
torpódoborci zapadnich zemi. Lodć maji dvouko- 
minovć uspofadani, pfed każdym z komini se 
nachazi mfiżovy stćżeń nesouci mimo jinć antćny 
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elektronickych systćmi. Hlavni vyzbroj płavidla 
tvofi dvć trojnsobna odpalovaci kontejnerova 


-zafizeni letounovych protilodnich stfel CSS-N-1. 


Tyto stfely maj maximślnf dolet piibliźne ćtyfi- 
cet pót kilometri, rychlost M 0,9, dćlku 6,25 m, 
priimćr 0,75 m a rozpćti 2,75 m. Pohśni je prou- 
dovy motor, pri startu pomśhaji vzletovć rakety 
na tuhć pohonnć hmoty. CSS-N-1 s plnou zso- 
bou paliva vażi 2580 kilogrami. Dćlostfeleckć 
zbranć zastupuji v prvnf fadć dvouhlavńovć vćże 
s kanóny raże 130 mm umistćnć jedna pied nó- 
stavbami a druh za nimi. Menśf raże pfedstavuji 
rychlopalnć protileteckć kanóny rażi 37 a 25 mili- 
metri. „Sedmatficitky** jsou instalovany do dvou- 
hlavńovych v6żi po stranach hlavnf nastavby, 
pótadvacetimilimetrovć zbranć jsou montovany 
rovnćż v dvouhlavńovych vóżich nachazejicich se 
v ose lodi za vóżemi hlavni raże. Protiponorkovou 
vyzbroj zastupuji dva manuślnć nabijenć vrhaće 
hlubinnych bomb FQF-2500 o dostielu dva a pil 
kilometru, doplnćnć dvćma klasickymi vrhaći 
hlubinnych nólożi. Udajnć mćly nókterć z lodi po 
svóm dokonćeni disponovat na zdi dvćma klasic- 
kymi skluzavkami hlubinnych bomb, ovżem 
pozdóji demontovan$ymi. Pohonny systćm je tvo- 
fen dvćma parnimi turbinami a Ćtyfmi kotly, jeho 
maximólni vykon dosahuje hranice 39 000 kilo- 
watti/60 000 końskych sil, dovolujici plavbu 
rychlosti nejvice 32 uzli. Pi ekonomickć rych- 
losti 18 uzli Gini akćni radius 3200 namofnich 
mil, pfi 15 uzlech 4000 namoinich mil. 
Torpódoborce nesou vystraźny radar pro sledova- 
ni vzduśnych cilii typu Cross Slot s rAmovou antć- 
nou o rozmćrech 5,5x2,7 metru, dale radar Slim 
Net pro sledovśni vzduśnych i hladinovych cilii. 
Vzduśnć objekty je schopen sledovat do vzdźle- 
nosti 60 namofnich mil, hladinovć do hranice 20 
namofnich mil. Pro navigaci sloużi radarovy 
Neptune, k zavadóni stfel CSS-N-1 je poużito 
radiolokatoru Square Tie, kanóny vedou palbu 
podle ńdajń radarń Post Lamp a Sun Visor. 
K identifikaci vlastnfho plavidla je poużito dvou 
systćmii vlastni - cizi typu Square Head, jako pro- 
stfedek elektronickćho ruśeni je ńdajnć poużit 
systćm Watch Dog. Podle vćtśiny prameni jsou 
torpódoborce vybaveny protiponorkovym rada- 
rem. Prakticky vSechny popsanć elektronickć 
systćmy pochazeji z padesatych a Sedesńtych let 
a dnes jsou prakticky beznadćjnć zastaralć. 
Odbornć prameny se liśf v urćeni poćtu ćleni 
posódky, nókterć udąvaji 215 mużl, jinć aż okolo 
ti set. 

Dlouho byla znama pouze identifikaćni Cisla tor- 
pćdoborci, novćjśi prameny vśdak udźvaji i jejich 
bojova jmóna. Lodć se nazyvaji Jinan, Xian, 
Yinchuan, Xining, Kaifeng, Dalian, Najing, 
Hefei, Chongoing, Zunyi, Changsh, Nanning, 
Nachang a Guilin. Jmćno posledniho tropćdobor- 
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ce neni znamo. Je tieba upozornit, że zahranićni 
autofi poużivaji rozlićnć transliterace Cinskych 
nóazyń, także po pfepisu do latinky nekdy to samć 
jmóno prameny udńvaji ve znaćnć odliśnćm 
znóni. 

Vyraznou posilou Ginskć floty mćla byt vystavba 
novć tiidy raketovych torpóćdoborci, poużivaji- 
cich trup tfidy Luta. Zde se poćita s pohonem jed- 
nou americkou plynovou turbinou General 
Electric LM 2500 se dvóma dieselmotory 
Pielsstick, modernćjgimi elektronickymi sousta- 
vami a podstatnć ńćinnćjśi vyzbroji. Tu tvoff dvć 
Gtyfnasobnź odpalovaci zafizeni protilodnich sttel 
C 801 o rychlosti M 1,2 a doletu 40 kilometrh, 
dźle protivzdużnć raketovć stfely jeśtć vyvijenćho 
typu, americkź jednohlavńovA vćż s kanónem 127 
mm, ćtyfi dvouhlavńovć vóże s automatickymi 
rychlopalnymi kanóny raże 37 mm, americky 
rotaćnf kanón Phalanx raże 20 mm schopny boje 
proti letadlim i Fizenym stfelim, dale dva troj- 
hlavńovć americkć protiponorkovć torpćdomety 
Mk 32 raże 324 mm a konećnć francouzsky pa- 
lubni vrtulnik Dauphin. Stavba prvnich dvou lodi 
byla zahśjena roku 1985 a 1986, ale jiź delf dobu 
stagnuje v disledku embarg na vyvoz zapadnich 
zbrani a vojenskych technologii do Cinskć lidovć 
republiky po masakru na pekingskćm namćsti 
Tien an Men v roce 1989. 

Tiida Luta (nazvaną kódovaći NATO podle mista 
stavby), tedy i nadźle zistavą nejvyznamnćjśim 
typem CĆinskćho torpódoborce, i kdyż pro svć 
morślni stafi nesnese se svymi teoretickymi pro- 
tivniky srovnśnf. Jeji model celkem pochopitelnć 
żadną firma nevyrśbi. 


Zakladni data 

standardni vytlak 3450 t 
plny vytlak 3950 t 
dćlka 132 m 
Sffka 12,8 m 
ponor 5,2 m 
vykon stroji 60 000 hp 
rychlost 32 uzli 
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NOVNKY OD SPOLECNOSTI HaPM 


Vażeni ćtenafi. 

Naże vydavatelstvi zahśjilo jako vedlejśi pfidrużenou ćinnost vyrobu plastikovych 
modelii podle vlastnich navrhi. Stavebnice jsou dodavany pod znaćkou HiPM 
a prvni typ, dvoumistn4 verze MiG-21 UM se próvć objevuje na trhu. Nejde o kla- 
sickou plnć plastikovou stavebnici, maximólniho poćtu dfli vyużivame z vyliski 
firmy OEZ Letohrad, dalsi soućństi jsou vysoce kvalitnć odlity z polyuretanu. 
V krabićce najdete zcela novy trup, pfekryt kabiny, vybaveni interićru a mnoho 
dalśich dilii. Stavebnice je vybavena rozmćrnym obtiskovym arśikem umożńuji- 
cim stavbu letounu v barvach ćeskoslovenskćho, sovćtskćho a finskćho letectva. 
Obtisky vznikaly v kooperaci s firmou Propagteam, ktera m4 u nas v tomto oboru 
nejvćtśi zkużenosti a jejfź vyrobky se mohou smćle mófit se $pićkovou zahranićni 
konkurenci. Model je dale vybaven setem kovovych leptanych dili, vyrobenych 
vyhradnć pro tento typ firmou Eduard, jiź rovnćż neni potieba pfedstavovat. Ces- 
koslovenską kamuflaż i leptanć dily byly pfipravovany s odborniky, ktef se 
zobrazenym „Źraloćim* strojem pfichazeli dennć do styku v ramci svć profese. 
Rozhodli jsme se jit cestou vysoce kvalitnich kombinovanych stavebnic, urće- 
nych jen użśimu okruhu zajemci. Proto takć każdą stavebnice m4 svć vlastni pofa- 
dovć cislo, kterć je uvedeno na krabićce a navodu. Pfedstavovanych MiGi tak 
vzniklo pouze pót set kusii, z nichź Ćtyfi sta osmdesśt je urćeno k volnćmu prode- 
ji. Nebudeme zastfrat, że naże produkce smćófuje piedevśim na zahranićni trhy, ale 
pfesto se snażime vgechny zajemce z naśf vlasti uspokojit a dodat urćitć mnoźstvi 
kitii do sitć modelśfskych prodejen. Cena MiGu je relativnć vyś$f (1125,-), coź je 
ale dano jeho omezenym mnożstvim a naroćnou technologii vyroby, na nasem 
ńzemi model prodńvame skutećnć za minimólnf możnou cenu. V nastoupenć cestć 
hodlame i nadale pokraćovat, piićemż se budeme stale drżet mófitka 1:48. 

Pro naże pfiznivce poodhalime nejbliżś pfipravovany program. V tćto limitovanć 
sćrii se objevi dvoumistny Messerschmitt Bf 109G-12, americky proudovy para- 
zitni stihaci letoun McDonnell XF-85 Goblin a dvoumistny Focke Wulf Fw 1908, 
vsechny samozfejmć ve zmenśeni 1:48. 

Doufame, że si pfiznivce „ćtvrtkovych* letadel ziskame a alespoń urćitym dilem 
obohatime modelśfsky trh. 


CGŻ5 miniprofil ś. 2 


Kawanishi NIK 


Po delśi pripravć piichzi naśe vydavatelstvi na trh s novinkou, edici 

Miniprofili. Piijde o monotematickć se$ity, vśnovanć vźdy jednomu 

typu letadla, do budoucna uvażujeme podle poptavky i o vydśni cisel 
| o pozemni bojovć technice a valećnych lodich. 
| Miniprofil mą rozmćr 140 x 210 mm arozsah 16 tiskovych stran. Obalka 
je tistóna na kfidovćm papife a je vśnovana barevnym kamuflśżim zvole- 
nćho letadla. Publikace obsahuje historii a technicky popis danćho stroje, 
jeho bojovć nasazeni, dale ćernobilć fotografie a pćrovky modeląfsky 
zajimavych detaili. Vzhledem k rozmćrim publikace pochopitelnć chy- 
bóji móftkovć vykresy, technicky bylo możnć pouze vybavit obsah 
vykresy v malćm mćfitku, umożńujfcimi orientaci v odliśnostech jednot- 
livych popisovanych verzi. Nadi snahou je pfinćst na trh finanćnć dostup- 
nou publikaci s dostatećnym textovym vybavenim a vybavenim pro 
modelafe - interićrem, podvozky a dalśimi detaily, pfistupnou vsem vrst- 
vam zajemci vćetnć mlądeże. Chceme touto cestou ur(itou formou navń- 
zat na tradici kdysi tak oblibenych „Profili*, vydavanych pfed dńvnymi 
lćty ve Velkć Britanii a dodnes tvoficimi vyhledavany artikl na modelaf- 
skych burząch. Dalśim zamćrem je piinćst informace i o komerćnć mónć 
zajimavych typech, kterć neni możnć v klasickćm provedenf na formatu 
A4 vydńąvat vzhledem k tomu, że by ślo o vyslovenć prodćlećnou zależi- 
tost. Ve chvili, kdy ćtete tyto fadky, se na pultech vybranych knihkupec- 
tvi a modelafskych prodejen objevuje prvni titul z edice Miniprofil, vóćno- 
vany nćmeckóćmu prizkumnćmu stroji Focke Wulf Fw 189, v tisku se 
nachśzeji dily vćnovanć japonskćmu Kawanishi Shiden, australskćmu 


Commonwealth Boomerang a pro milovniky moderni techniky jsme pfi- 
pravili americky F-14 Tomcat. Dalśf tituly jsou priubćźnć pfipravovśny. 
Cena jednoho Miniprofilu ćinf 20-22 Kć dle rabatu prodejci. 

Objednat si je miżete takć tim zpiisobem, że poślete slożenku typu C na 
adresu redakce: HaPM, Jerevansk4 3, 100 00 Praha 10. Do zpravy pro pfi- 
jemce na druhou stranu napfźete typ - ev. Ćislo Miniprofilu. Cena jednoho 
kusu Gin 21,- Kć vćetnć pośtovnćho a balnćho. Lze samoztejmć zasilat 
i formou dobirky. V tom pripadć ale bude pośtovnć vyśśi neż cena 
Miniprofilu. V pfipadć ńspóchu poćftame s tempem jeden Miniprofil za 
mósic. 

Budeme rśdi, zaŚlete-li nńm svć namóty na novć Miniprofily i modely. 


Zatim si mńżete objednóvat tyto Miniprofily: 


ć.1 Focke Wulf Fw 189 

2 Kawanishi NIK Rex/George 
«2 Grumman F-14A Tomcat 

ć. 4 Commonwealth Boomerang 


Omluva: Zaćindme s novou fadou Miniprofili a snażime se, aby publikace 
dopadly co możnd nejlćpe. Jak redakce, tak sazba a tiskdrna delaji co mużou, 
jenże, jak je zndmo, Cert a tiskafsky $otek nikdy nespi. Śotek skutećnć nespal 
a pri sazbe pfedlohy Miniprofilu ć. 1 doślo na strane 11 k otoćeni fotografie 
motoru o 180”. Za coż. se jmćnem studia, kterć sazbu ćasopisu pfipravuje, 
omlouvdme. 


GGŻ5 miniprofl ć. 3 


Grumman 
F-14A Tomcat 


Sl. 


V soucćasnć dobć jsme se stali vyhradnimi 
zastupci slovenskć firmy MBT, kterą vy- 
rabi konverzni doplńky k letadlim 1/48 
a bojovć technice 1/35. 

V soućasnć dobć je k dispozici model 
motoru Jumo 211F za doporućenou cenu 
69,- Kć na pultć. Samoztejmć pro ob- 
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Vzhledem k mnohostrannćmu poużiti to- 
hoto motoru (Ju 87, Ju 88, He 111, S-199, 
CS-199 aj.) doufaime v jeho ispśch u na- 
$ich modelśru. 

V nejbliżśi dobć se objevi: motor, pievo- 
dovć ństroji a vćż na OT-90, BMP-1 
"a BMP-2. 


chodniky je poskytovśn rabat. 


MITSUBISHI A7M „REPPU* (Sam) 


aneb jak se stavi shortruny. 


Vyrobce: MPM s.r.o., V Hodkovićkach 2, Praha 4 
mćńitko: 1/72 
cena: cca 220,- Kć 


Reppu ve stavebnicich 

Pomineme-li nókolik resinovych a vakuformovych modeli, vyrśbć- 
nych hlavnć v Japonsku, zbyvś firma Aoshima. Jeji znaćnć nepfesny 
a hrubć zpracovany model s nulovym vypracovśnim interićri, 
i nekvalitnć vylisovanymi drobnymi dily uż neni v nabidce. 
V Cechśch byl k mśni pouze na modelfskych burzach. V soućasnć 
dobć je tedy jedinym vyrobcem sama firma MPM. 


Stavba Reppu od MPM 

Model se sklada ze 43 dili, 23 fotolepti, jednoho vakuovćho pfekrytu 
kabinky a jednć mikrofidovć fólie pfistrojovć desky. Pfilożen je samo- 
ztejmć planek a obtisky. 

Pfed stavbou nejprve vżechny plastovć dily opatrnć oddćlime od 
licfho ramećku, zabrousime otfepy a zjemnime drobnć dily. 
V$echny parovć soućśsti modelu jako jsou poloviny trupu, kfidel, 
kol atd. zabrousime smirkovym papirem na pevnć podloźce. 
Ziskame tim dokonale rovnć dosedaci plochy a odbrousenim materi- 
alu z tćchto ploch se zbavime silnćjSich stćn dilu, kterć jsou pfi vyro- 
bć short-runni nezbytnć. Jedinć timto zpiisobem ziskate spravny 
prufez trupu a tlouśtku nabóźnć i odtokovć hrany kfidel. Podobnym 
zpiisobem ztenćite stćny pilotniho prostoru a prtmćr kol podvozku. 
Naslednć vśechny dily stavebnice pfebrousime jemnym smirkovym 
papirem a tim sjednotime jejich povrch. Jeśtć pfed lepenim si jedno- 
tlivć soućśsti nasucho spasujte k sobć. Móte tak możnost opravit 
drobnć nerovnosti a ttm zmenśit mnożstvi ploch, kde budete muset 
tmelit. V jejich okoli prohlubte jinak pfesnć a jemnć negativni ryti. 
Użetfite si tim prąci pri doryvśni ploch po vybroużeni tmelu, pfi kte- 
róćm vćtśinou odstranite i jemnć ryti. Soućasnć miżete zvyraznit 
spśry mezi kormidly, vztlakovymi klapkami a sklapócfmi konci kń- 
del. Takć mużete prohloubit podvozkovć Sachty, proyrtat otvory na 
spodnim kfidle, vyfuky, v$stupy vzduchu za motorem odkud vypa- 
dąvaly nabojnice. Jeśtć pied stavbou nastfikejte kovovć dily patrić- 
nym odstinem barvy, opatrnć je vystfihnóte z planżety a zkuste zda 
dokonale pasuji na sva mista. Nedostatky prfpadnć odstrańte a drżte 
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se pravidla, że snąze upravite plastovy dil tam kam fotolept patiń. 
Tim móśte viechny ńpravy nezbytnć pied stavbou short-runnu za 
sebou. 

K zdarnóćmu dokonćenf stavby modelu vam postaćf dodrżet stavebni 
postup naznaćeny plankem. Firma MPM poużila na vylisky novy 
druh svćtle Żedć lisovaci hmoty. Dfky nf se dily velmi dobie opraco- 
vavaji a ryji. Protoże jak uż jsme fekli technologie short-runni neu- 
możńuje zcela piesnou vyrobu drobnych a komplikovanych dili, 
jsou nekterć nahrazeny fotolepty. Protoże nćktefi modelśfi nemaji 
fotolepty v oblibć, vyrobce proto tyto dily vyrobil i z plastu. Mate 
tedy możnost rozhodnout se, ktery materiśl poużijete. Dily vyrobenć 
pouze z kovu obsahuji antćnu, tihla podvozkovych nohou, stupaćku 
a pfepażky vstupu vzduchu ke chladićiim. Fotolepty byste mćli lepit 
vtefinovym nebo disperznim lepidlem, stejnć jako vakuovy piekryt 
kabiny. 

Zbyv4 upozornit na nekter obtiżnćjSi mfsta stavby, lepenf celku kń- 
del je naroćnć na geometrii, protoże ćast ktidla lepite natupo stejnć 
jako vodorovnć ocasni plochy. Drźte se kresby stavebniho navodu, 
kter4 sprivnou geometrii naznaćuje a dosedaci plochy dokonale 
zabruste. Novy budete muset vyrobit motor. Proto od tćla motoru 
odfiznóte valce. Ty miiżete poużit za stavebnice A6M2 Zeke. Pozor 
motor Zeke m4 na każdć hvćzdici o valec mćnć. Takć vodorovnć 
pfićky vstupu vzduchu k chladićiim vyrobte novć a piilepte je aż do 
slepenćho trupu. Pivodni dvoudilnć by se obtiźnć tmelily. Jin4 ńska- 
li by vam stavba pfivćst nemóla. 

V kamuflaźnim planku ani na obtiscich nejsou chyby. Pouze upie- 
snim poużitć barvy. Kokpit - modrozelena Tamiya XF-13, sedadka 
ve stejnć barvć nebo v barvć kovu, pifstrojova deska €erna Hu-33, 
vrtule a vrtulovy kużel ćervenohnćda Tamiya XF-64, interićry pod- 
vozku a śachty stejnć jako kokpit, motor a jeho interićr v barvć kovu, 
valce ćernć Hu-33, vrchnf zeleną barva Tamiya XF-11 , spodnf svćt- 
le $eda Tamiya XF-12 , źlutć ćasti nabćźnych hran kńdel żlutą Hu- 
188, pfipadnć oranżovć spodni plochy oranżovą Tamiya X-6. 
Druhć kamuflaźni schóma s oranźovymi spodnimi plochami je 
rekonstrukci jednoho z prvnich A7M2 v roce 1944. Obtisky na spod- 
nich plochach by mćly mit bflć lemy. 

Timto mśte prototyp japonskć palubni stihaćky A7M2 hotov a pfiz- 
nivci japonskćho letectva se mohou tćŻit na Rexe s Glenem, ostatni 
pak na Grumman FM-2 „Wildcat a Focke Wulf Fw-190. 


H. J. Marseille by se divil 
aneb stihaci esa luftwaffe 

z kouzelnćho klobouku 

pana Svatopluka Matydse 


Ano, Hans-Joachim Marseille by se opravdu moc 
podivil, kdyby mćl pfileżitost otevfit knihu Stihaci 
esa Luftwaffe 1939-1945 (vydalo nakladatelstvi Svet 
kiidel jako svou 22. publikaci) na strance 116 a pie- 
Cist si text pod fotografii: „Smórovka Marseillova Bf 
109F s oznaćenim 101 vitćzstvf*. 

Na fotografii je totiź zcela evidentnć letoun Bf 
109E (Emil se od Fridricha liSil vzpórami pod vyśko- 
vym kormidlem) Wernera Mólderse, na nćjź mecha- 
nik pravć maluje symbol 32. vitćzstvi. Jak dokazal 
pan Svatopluk Matyńś napoćitat o 69 Górek vice, to 
jiż ziejmć nikdo nezjisti, stejnć jako ziistane zahadou 
pro mnohć z tśch, kdo si tuto knihu koupili, jak mohl 
autor nepoznat smćrovć kormidlo tak znamćho pilo- 
ta, jakym Werner Mólders bezesporu byl. 

Aby si ćtenśf nahodou nemyslel, że autor piece jen 
umi poznąvat riiznć verze Messerschmitti, zopako- 
val pan Matyśś stejnou chybu na strankach 76 a 112. 
Na stranć 76 je sice zcela vyjimećnć uvedeno sprv- 
nć jmćno pilota, ovśem Galland nesedi v kabinć 
Bf 109F-2, nybrź općt v „Emilu*. Na stranć 112 pan 
Matyśś opót skóroval do ćernćho a zmylil se jak 
v urteni letounu, tak i pilota. Smćrovka, kterą je na 
fotografii vidót, nepati Liitzowovu Bf 109F, nybrź je 
zcela jistć Balthasaariv Bf 109E. 

Opravdov4 chufovka je na stranńch 117 a 125. Zde se 
totiź podafilo zamćnit nezamćnitelnć. Splóst si foto- 
grafii tak znamćho pilota (byla po nśm dokonce 
pojmenovóna cel eskadra), jakym byl Walter Oesau, 
s nemćnć znamym Egonem Mayerem, miiże jen 
plny laik. Ten, kdo nerozezną tyto dva piloty, by se 
mćl zamyslet nad tim, zda je opravnćn pst knihy 
o Luftwaffe. Pokud by se podobną vćc stala kterómu- 
koliv autorovi v Nómecku Ci USA, asi by mu jiź 
nikdo nikdy żadnou knihu nevydal. 

Pi vyćtu fotografickych nesmysli z tóto knihy neni 
możno zapomenout ani na obraceny negativ Gallan- 
dova Bf 109E-4 na stranć 80. Tato trestuhodna ned- 
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balost je natolik zfejmó, że se da velice vażnć pochy- 
bovat o tom, zda kniha viibec prośla nejakymi korek- 
turami. Svć prachbidnć znalosti letounń, na nichź esa 
lćtala, pfedvedl autor opót na strance 156. Zde se pro 
zmónu snażi ćtenaie piesvćdćit, że vyfotografovan$y 
Bf 109F je Bf 109G-4 Majora Wilckeho, velitele JG 
3. Bohużel pri sebevćtśf snaze mu to nemiże podafit. 
Każdy, kdo se jen malinko o stihaće Luftwaffe zaji- 
mó, uvidi na prvni pohled, że se jedna o verzi F 
a śtabni oznaćeni na trupu je Technicky distojnik 
Gruppe. Neodpustiteln4 neznalost śtabnich znaki 
a povyżeni technickćho diistojnika na velitele JG 3 
dokazuji, jak malo pan Matyśś rozumi problematice, 
o niż si dovolil napsat knihu. 

Kromć vyjmenovanych fotografii je jeśtć mnoho dal- 
Sich interpretovno mylnć nebo neńplnć. Tam, kde je 
możno uvćst jmóćno znamćho pilota (napf. str. 38 
nahofe - letoun G. Barkhorna), neni obćas uvedeno 
nic. Na stranć 39 na fotografii vidime „DOBYJEN(* 
zbrani. Kdyż nebudeme hledćt na to, że se zbranć 
vćtSinou nabijeji a dobiji se ranćnć zvife, ziistane Cte- 
nśfi spatny pocit z toho, że ve 4. tfidć zkladni śkoly 
asi chybćl pii vyuce vyjmenovanych slov po B. 

Ale podivejme se takć na odborny text tćto knihy. 
Bohużel neni moźnć vyjmenovat vsechny chyby 
a nepfesnosti, kterych se autor v textu dopustil. 

V prvnich tiech kapitolich je autorovou domćnou 
pfekrucovśni pravdy a vytvśfenf vlastnich hlubokych 
ńvah na tćma, o kterćm nevi prakticky nic. Zbytek 
knihy (hlavni kapitola o pilotech) je tóćmćt doslovnć 
opsńn z tak dokonalćho pramene, że je opravdu tćżko 
pochopitelnć, jak miże nekdo pii opisovśni vytvofit 
tolik hrubych chyb a nesmysli (E. Obermaier - Die 
Ritterkreutztriiger der Luftwaffe 1939 - 1945, Band 
I Jagdflieger). 

Pri studiu podkladń si autor dovoluje srovnąvat ńdaje 
nómeckćho historika Hanse Ringa, kterćho si Svaz 
nómeckych stihaći vybral za svćho archivśie, s naiv- 
nimi filozofickymi ńvahami polskych autord, ktef se 
nikdy nepokusili o skutećnć studium archivnich 
dokumenti. Nazory renomovanych a svćtoznamych 
americkych a britskych historiki, kteff znaji archivy 
USAAF, RAF a Luftwaffe opravdu dokonale a histo- 
rickć prace na tćma 2. svćtovć valky publikuji jiż 
fadu let, jsou srovnavśny s nazory polskych autori, 


o kterych, nikdy nikdo neslyśel a kterym vyśla stćżi 
jedna nepodafenń prace. 
A co fici zavćrem? Pan Matyśś se ve svć knize poku- 
sil pfekonat cenzory z dob hlubokć totality a tćmćf se 
mu to povedlo. Navic dokązal, że pfekrucovóni a hlu- 
boką neznalost tćmatu dnes iplnć postaćuje k tomu, 
aby mohl opravdu kdokoliv napsat knihu o nóćem 
atraktivnim. Pokud snad chce nakladatelstvi SVET 
KRIDEL zńsobovat kniżni trh v Cechach knihami 
pana Matyśśe i nadóle, pak se jen pfimlouvam za to, 
aby jeho dal3i kniha byla o esech japonskćho nebo 
finskćho letectva, kterym urćitć rozumi jeśtć mćnć 
neż Luftwaffe, a proto je ten nejpovolanćjśi, kdo by 
o nich mćl napsat knihu. 

Ing. Petr Stachura 


S touto kritikou souhlasi vSichni niże podepsani: 
JiŃ Hanilec, Martin Śfla, Jan Bobek ml. LHS, Ing. 
Dan Haladćj, Ing. Petr Hobźa, Pavel Kovafik 


Vyrobek: Detailni sada kovovych diliń pro Panther F9F 
mćritko: 1/48 

vyrobce: Eduard Ceską republika 

kat. ćislo: 48-008 

cena: 69,- Kć 


Każdy, kdo toużi po podrobnćjśim vypracovani svćho modelu. jistć r4d sihne po 
detailnf sadć leptanych kovovych dili vyrabónych ćeskou firmou Eduard 
z Mostu. Po jejich raketovćm startu bohudik Eduard neztratil dech, coż je vidót na 
jejich stale se rozgiiujici vyrobć kovovych sad, nyni jiź obohacenou o vyrobu sta- 
vebnic letadel i obtiskovych arsiki v mefitkach 1/48 i 1/72. JA jsem se rozhodl 
stavót F9F Panther v mćftku 1/48, proto jsem si vybral i jejich sadu ©. 48-008 
vyrabćnou pro tento model. 

Sada obsahuje 29 kovovych dilii a film s pfstroji. VSe je kvalitnć vypracovśno, 
tak jako ostatni vyrobky od Eduarda. Vćt$ina dfli je urćena pro vnitfek kabinky 
a menśf ćast pro podvozek a raketovou vyzbroj letedla. 

Nejvótśi Csti je palubni deska Ć. 15, kterou jsem nabarvil Cernć i se dvóma boć- 
nimi deskami ć. 7 + 8 a oddćlenymi panely ć. 18 + 19 nahofe. Na spodni ćńst 
palubni desky jsem pfilepil film s pfistroji a pfebarvil jsem vnitfni ćast bilou bar- 
vou pro zvyraznćni pfstrojii. To jsem jeśtć doplnil o ovladaće Ć. 17, 21 + 22. Dźle 
jsem upravil nożni pedaly smćrovky o opórky noh Ć. 2, a celć vlepil po nabarve- 
ni i s palubni deskou do vnitfku kabinky. Vysledek je velmi dobry. Pro vystielo- 
vaci sedaćku jsem vyrobil upinaci pasy z cigaretovćho papirku a na nabarvenć 
jsem nasunul pfezky ć. 4 + 5. To jsem pak nalepil na sedaćku. JEStE na r4m kabin- 
ky jsem pfilepil zpótnć zrcątko Ć. 3 natfenć stffbrnć na zadni stranć. Nad palubni 
desku jsem pridólal zamófovać z dilu ć. 9, 10, 11, 12, 13 a 14, i to jsem nabarvil 
ernć, a tim jsem vyćerpal vsechny dfly ze sady pro interićr letadla. 

Jelikoż jsem si zvolil Panthera s raketami do jejich zadnich asti jsem vlepil trys- 
ky ć. 6 pietfenć barvou na zbranć. Tim jsem vybral ve od Eduarda pro svdj 
model, nebot zbylć disky pfidovćho kola jsem nepoużil. Ty na modelu se mi 


zdały dobrć, a navic jsem si je chtćl ponechat pro jiny model, kde jich bude vice 
potteba. 
Tato sada kovovych dilii patff k tćm menśim. Jinć jejich sady maji i dvojnasobny 
poćet dili. JA si na vsech kovovych sadach od Eduarda nejvice cenim palubni 
desky s pristroji. Takć mam nćkolik kovovych sad od zahranićnich vyrobcń, ty se 
vŚak nedaji srovnat s tćmito. Ziskal jsem je v dobć, kdy Eduard jeśtć nebyl. Proto 
vyrobky mosteckć firmy doporućuji vsem, kdo maji radi syvć modely vypracova- 
nć do nejmenśich podrobnostf. Vysledek urćitć stoji za to. Stavba nenf tak naroć- 
ną, jak by se nśkomu mohlo zdąt. Nejvhodnćjśi lepidlo je tak zvanć vtefinovć. 
Leoś Repka 
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Varime z plastu (5) 
Koukame skrz - ćast druha 


Jeśtć (fi drobnosti ke kabin4m. Ram kabiny m4 zevniti jinou barvu neź zvenći, a je 
to Żel vidót. Także rfmovat budeme i zevnitf a na hranć fezu. Nekterć kabiny, hanba 
jejich konstruktćrim, majf okolo skla tósnćni jinć barvy neż ram. Tady se asi nevy- 
hneme superjemnómu śtótci (Plus Model, Tamiya, Humbrol) nebo fixu. Pomoci 
miże ubleptaną nit vytażeną z klasickć riźovć leukoplasti, kter kopfruje zataćky 
a nepropouśti barvu. 

A konećnć - na lepenf (hlavnć otevtenych Gśsti) zkuste Herkules. Po zaschnuti je 
Giry, także kdyż nókam nateće, nemusf to jeśtć byt katastrofa. Neleptą a nezaschly se 
myje vodou. Acetatovć kabinky vyżaduji vtefinovś lepidla, ale i tady se na otevie- 
nou Gśst Herkules hodf. A je bajećnć levny! (Zatim.) 

Nókdy nas vyrobce tvarovou nedislednosti, technologickou nekazni nebo tim, Że se 
zhlćd! v jinć verzi neż my, pfinuti uvażovat o vyrobć kabiny novć. Patfićnć postupy 
byly dostatećnć dramaticky popsśny jiź mnohokrót: vyroba kopyta (nejćastćji z lipo- 
vćho śpalku), nahifvanf fólie (kahan, svićka, mdj tajny favorit je općkać topinek) 
a jeji tvarovni (kopytem se protlaći otvorem v destićce nebo se pies kopyto prostć 
pietahne). Stejne jako v ldsce, ani tady popis nestaći, to se musi prożit. 

Pristavacf reflektory najdeme v nbćźnych hranach kfdel nebo schovanć ve spodni 
plośe kfidla nebo v trupu, odkud.se vyklópćji, takć byvaji skrytć s podvozkem Y jeho 
Sachtć. Polohovź svdtla byvaji v okraji kfidla nebo na horni a spodni plośe jeho 
konce (Gervenć vlevo, zelenć vpravo), bilć pak obvykle najdeme nókde na ocase. 
Naśim zśkladnim materiślem bude Giry plastik. Liiźko, kam ho vetkneme, pokryje 
sthibienka, a sklo samotnć by mólo byt hodnć Girć. Je vćci vkusu, zda reflektor 
v nabóźnć hranć dobrousfme po vlepenf (nerad se opakuji, ale doporućuji Herkules) 
nebo jeśtć pied - oboji m temnć stranky (kdyż pracujeme na mistć, snaze dostane- 
me piesny tvar, ale ohrozime ostatni povrch). Na barvenf polohovych svćtel staći 
naplń z propisovaćky (lze smyt lihem). Barva dobie ulpi na broużenim zmatnelćm 
povrchu a sama mu dodą lesk. Dśle existuji transparentni, tj. prisvitnć barvy 
(Tamiya, Humbrol), kterć se hodi na tónovanś skla ći tfeba blinkry aut. 

Kapkovita polohovź svćtla, barevnń i s kolikem, se dćlala kdesi v byvalćm Sojuzu. 
Jinak se napodobujf tak Śpatnć, że asi skonćime jen u naznaćeni barvou. Firma 
SuperScale zase vyrabf roztok Krystal Kleer, ktery kdyż jim vyplnite dolik ztuhne 
v ćirou hmotu a dól4 pak Ćest svómu nózvu. 

Plochą pasażćrska okćnka jsou u vojenskych letadel mólo CĆasta. Jejich obvyklou 
vadou je tlouśtka materiślu, kterś je vidót kolem obvodu. Pfi vyrobć novych je otra- 
va trefovat velikost otvoru. Nśkdy maji uprostted otvor pro rućnf zbrań, mćnć Casto 
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Kaźdorocni pfehlidka vojenskych vozidel se bude konat v Imperial War 
Museum v Duxfordu v nedeli 7. srpna 1994 soucasnć s letośni vyroćni sou- 
1631 a vystavou modeli Asociace modeli vojenskych obrnenych vozidel 
(MAFVA). Ndvśtevnici si tedy budou moci prohlódnout modely i jejich 
velkć vzory a takć navśtivit muzeum. Vyrobci modelii budou nabizet syć 
produkty. Bliż$i informace proti obdlce s adresou a mezindrodnimu odpo- 
vednimu kupónu na adrese uvedenć v ozndmeni. 
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zaclonky (cigaretovy papir). Prtava okćnka dopravnich letadel malych mófftek jsou 
zcela zvlśśtni kapitolou. Jsou to nejćastćji jen otvory, prohlubnć nebo i jen obtisk. 
Prohlubeń se dA napustit ćernou lesklou barvou. Otvor lze zasklit tak, że celou fadu 
zvenćf pielepime izolepou a zevniti zalijeme nóćim, co neleptś plastik a ztuhne do 
Gira. Vzniknou pak problćmy s barvenim a celć si to vibec zasloużi zvlśśtni povidą- 
ni. 

Pokud vyrobce okćnka, kterymi hledi ven prizkumnć kamery, jen vyryl, mćóli 
bychom je urćitć doplnit pruhlednou destićkou. Obvykle je velmi uspokojivć, kdyż 
je (zevnitf!) naćernime. Vznikne piesvćdćivy dojem hloubky. Poslednf sklenćny 
detail - pfatelć detailń jistć vEdf, kterń letadla móla na povrchu dokonce ciferniky. 
Nejćastćji ukazovala stav paliva. 

A jeśtć jedna drobnost z kapitoly prihlednosti. Svćtlo miże u originalniho stroje 
nókdy prochazet naskrz riznymi miiźkami nad motory, chladići a podobnć. Lze se 
Ginit se sftkou (Plus Model, zcela nepostradatelna pro modely vojenskć techniky), 
ale u letadel v malych móFitkach bude możnó stacit vzit Giry plastik, zdrsnit jeho 
vnćjśf povrch a vetfit do nćj kapku hustć matnć Cernć. 

K diskusi o povrchu snad jeśtć miżeme pfipojit poznamku o vychyleni kormidel, 
kfidćlek, klapek a brzdfcich Śtitt. Jejich poloha (nejćastćji piijde o vyśkovA kormid- 
la) byvą u nekterych letadel pfi odstavenf typicką a zśleżi na konstrukci fizeni. Móli 
bychom se fidit snimky a srovnnfm nókolika se dobrat k tomu, jaką je bóźnó „sto- 
jankovś* konfigurace toho kterćho typu. 


Pristavaci reflektory najdeme na nejriiznćjśich mistech, nejćastćji jako soućńst podvoz- 
ku nebo v kfidlech. (Westland Lysander. Foto M. Većela.) 


.Lcluiarcie 
MODEL ACCESSORIES 


posledni novinka v fadć leptu 
1/35 pro bojovou techniku. 


kat. . 35 055 Lepty TIGER l 


Uvelfejnóny lept je pouze jednim ze tFi jeż jsou obsahem setu 
Doporućeną maloobchodni cena cca 199,- Kć 


Zósilkovy prodej provadi 
ARTUR MODEL CENTRUM, P.O.BOX 79, 274 01 Slany 
MODELIMEX, Slovenska 2648, 415 01 Teplice 


Pilotni prostory dvou strojii typu MiG-2 I UM. Horni rada zachycuje prostor pilota-żaka vćetne prostoru za vymontovanou sedaćkou (vpravo). Za povSimnuti stoji roz- 
dilnć odstiny interićrovć barvy. Rozhodnć se nejednó o stórnuti barvy, ale skutećnć o ritznć odstiny. Fotografie vlevo dole a vpravo nahore predstavuji jiny stroj. (Foto: 
M. Khol a P. $Soukop). 


Operace Desert Storm se v hojnćm poćtu zńćastnily 
i Abramsy MIA, kterć zde tvorily póter americkych 
obrnenych sil. Vsechny stroje dostaly standardni 
pouśtni zbarveni piskovou barvou. Tank s ćislem 1. 
bojoval v rómci 1. Cavalry. 


Dalsi veterin z oblasti Perskćho zólivu je 
Abramsa MIA1 s ćislem 3. nóleżejici do stavu 
1. tankovć divize. 


Tretim strojem z „Gulfu” je MIAI s ćernym 
pismenem V (Victory) ze stavu 24. obrnónć di- 
vize. ; 


V Evropć bylo standardnć poużivadno tfibarevnć 
schćma, slożenć ze zelenć, hnódć a $edoćernćho 
odstinu. Zobrazeny Abrams MIAI se zńćast- 
nil roku 1988 cvićeni Reforger 88 na izemi 
tehdejsiho Zópadniho Nemecka v rómci 3. In- 
Jantry Division. 


Stejnć zbarveni mó i dalsi stroj tćhoż 
typu, poużivany na śkole pozemnich 
wojsk ve Fort Knox v polovinć osmde- 
sótych let. 


